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  چـكـيـده
امروزه نقش دانش و آگاهي در عرصه بين المللي توليد كالاها و خدمات، بيش از هر زمان ديگري عيني و محسوس است. صنعت 
حمل و نقل دريايي نيز به دليل ماهيت بين المللي اش، محيطي به شدت رقابتي در ميان بنادر، شركت هاي كشتيراني و فعالاني 

افزايش درآمد به فعاليت مشغول اند. در زمانه و شرايط جهان معاصر، كه امكانات توسعه است كه براي تداوم حضور در بازار و 
مبادلات دانشي و علمي از طريق شبكه الكترونيك فراهم است، تدوين، تهيه و انتشار كتاب ها، در زمينه مفاهيم پايه و بنياني، 

مي در اين زمينه، پشتوانه و خمير مايه جامعي را براي خاصه نسبت به موضوع هاي تخصصي، به شدت مورد نياز است و هر اقدا
كاركردهاي نوين در تطابق و هم راستايي با فن آوري اطلاعات الكترونيك و تامين نيازهاي دانش و علمي آن، تدارك خواهد 

رار گيريم و بر محور ساخت.  پرداختن به چنين زمينه اي، كمك مي كند تا به اين وسيله، در جمع خانواده ا ي يگانه و يكدست ق
يك گنجينه از اطلاعات اصلي و مشخص، و در فضايي به طور كامل تخصصي، كه به مفاهيم بنيادي مي پردازد، توليد دانش و 
انتقال فرهنگ نماييم. قابل اشاره است كه فقدان يك منبع اساس در تعريف و شناخت مفاهيم اصلي و فرعي در حوزه رشته هاي 

و دانشگاهي، زمينه ساز شرايطي است كه مانع جريان يابي يك آهنگ استوار، سريان جويي يك نگرش تحصيلي و آكادميك 
علمي و شكل گيري يك ميراث كلي و مشترك فرهنگ علمي نسبت به موضوع علوم و دانش مي شود و بالطبع ، اهتمام به انجام 

  اهد بود. چنين اقدامي تخصصي، طليعه اي، با هدف پاسخ به انتظارات موجود خو

چهره واقعي توسعه صنعت و اقتصاد جوامع را، در جلوه ها و نمادهاي فرهنگي جوامع مي توان ملاحظه كرد و در چنين شرايطي 
است كه گفته مي شود، توسعه و رفاه اجتماعي، پايداري و ثبات و استمرار خود را ، مديون فرآيندهاي توسعه فرهنگي است. به 

نتيجه را اعلام كرد: در هر توليد علمي و دانشي و آموزشي كه خواه به صورت مكتوب و يا به وجه  اين ترتيب، مي توان اين
الكترونيك صورت گيرد، چنانچه به جوهره فرهنگ و معرفي مفاهيم پايه، توجهي اعمال نشود، اين برداشت را به وجود مي 

انش و آموزش، اقدامي بنياني و ريشه دار صورت نگرفته آوردكه، در جهت استحكام زيرساخت ها براي استقرار توليد علم و د
است، چرا كه در راستاي اشاعه و معرفي فرهنگ جوامع و ملل همچنين، علوم و دانش ها و فرهنگ هاي خاص، بهره گيري از 

  ست.عوامل شناختي آور و روشني بخش، و تشريح مفاهيم پايه، راهبردي منطقي براي تكميل مفاهيم نظري و كاربردي ا
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  مـــقـــدمـــه
نسبت به ساير موارد حمل و نقل، مقرون به صرفه بودن آن از نظر اقتصادي است.اين نوع حمل و نقل دريايي برتري  مهم ترين

حمل و نقل ارزان ترين روش حمل و نقل است. اين روش حمل و نقل مناسب ترين روش حمل و نقل در صنايع سنگين است. 
يل حمل و نقل در راههاي آبي از امكانات و امروزه راههاي آبي با صرفه ترين راه انتقال كالا شناخته شده و از آنجا كه وسا

ظرفيت بيشتري برخوردارند تسلط دولتها بر راههاي آبي نه تنها مي تواند به عنوان اقتصادي ترين راهكار حمل و نقل محسوب 
اي برخودار  گردد بلكه در تحكيم اصول و مباني استقلال اقتصادي و احياناً سيادت و حفظ حقوق كشورها در دريا از موقعيت ويژه

شده است. به همين سبب اغلب كشورهاي جهان كه از امكانات طبيعي در زمينه دسترسي به درياهاي آزاد برخوردار بوده اند كم 
وبيش در صدد برآمدند كه با تشكيل ناوگان دريايي، حداقل قسمتي از تجارت دريايي را به خود اختصاص دهند و با حمل كالا از 

مي در جابجايي كالا داشته باشند. به همين دليل است كه كشتيراني تجاري عمده ترين وسيله حمل و نقل طريق راههاي آبي سه
  كالا به شمار مي آيد.

با گذشت زمان و پيشرفت فن آوري، صنايع دريايي قوت گرفته و در حال حاضر فعاليتهاي بيشتري را در بر مي گيرد. كشتي هاي 
زرگ نفتكش، حوزه عملكرد دريايي را بيش از پيش گسترش داده اند و همراه با اين اقدامات بزرگ اقيانوس پيما و تانكرهاي ب

بخشهاي ديگر دريايي نظير فعاليتهاي ماهيگيري، شناسايي زير دريا، استفاده از انرژي آب و آشنايي بيشتر در خصوص اقيانوس ها 
گسترش فعاليت هاي گوناگون دريايي و افزايش حجم مبادلات عوامل تازه اي براي گسترش فعاليت هاي دريايي گرديده است. با 

بازرگاني بين كشورها، اهميت حمل و نقل كالا توسط كشتي بيش از پيش جلوه گر شده است به گونه اي كه سهم عمده اي از 
وي تجاري در بازرگاني ارزش افزوده بخش حمل و نقل متعلق به فعاليتهاي جابجايي كالا از طريق دريا است. امروزه ناوگان هاي ق

  جهاني اثري تعيين كننده داشته و مي توانند در واردات و صادرات كشورها نقش موثري ايفا نمايد.
حمل و نقل دريايي كالاها نقش كليدي در تجارت خارجي به ويژه تجارت فرا قاره اي جهان دارد. كشورهايي كه به آبراه هاي 

مزيت نسبي براي تجارت و ترانزيت كالا برخوردار مي باشند، اما بهره گيري ار اين برتري، بين المللي دسترسي دارند، بالقوه از 
نيازمند در اختيار داشتن ناوگان دريايي مناسب، مطمئن و منظم، تجهيزات بندري پيشرفته و حمل و نقل زميني (با جاده يا راه آهن) 

  سريع و منظم است.
ترسي به درياي خزر و كشورهاس ساحلي آن و نيز در جنوب به خليج فارس، درياي كشور جمهوري اسلامي ايران با داشتن دس

عمان و اقيانوس هند، از برتري نسبي بالقوه اي براي توسعه صنعت حمل و نقل چندوجهي برخوردار است، اما با وجود گسترش 
  در سطح بين المللي ندارد. ناوگان خود، هنوز سهم شايسته اي در حمل و نقل دريايي جهان و نقل و انتقالات با

  
٣  



  
  
  
  
  
  
  
  

  فــــصـــل اول :
  

  مــقــدمــه اي بــرحــمــل و نــقــل دريــايــي
  
  
  
  
  

    
  
  
  



  ايي ـل دريـقـل و نـمـري حـرتـل بـوامـع -١-١
  عوامل اصلي برتري حمل و نقل دريايي بر ساير انواع حمل و نقل عبارتند از:

  نقل كالا از طريق درياهزينه پايين حمل و  -١ -١ -١
حمل كالا از راه دريا به مراتب ارزان تر از ديگر روش ها است. هزاران تن كالا با قيمتي ارزان تر، از هزاران كيلومتر راه به مرزهاي 

ركت آبي مي رسد و مصرف كنندگان به ويژه در نقاط بندري با قيمتي مناسب به كالاها دست مي يابند. انجام اين وظيفه توسط ش
مين مي كند، بلكه در يك نظام اقتصادي دقيق مي تواند نقش مفيد و أهاي كشتيراني تنها كالاهاي مورد نياز نقاط مختلف را ت

عتي، كشاورزي و خدماتي، نبسزايي ايفا نمايد، زيرا با داشتن امكان انتقال كالاها مي توان دريافت كه كدام يك از زمينه هاي ص
  بايد در داخل كشور به انجام برسد.بيشتر مورد نياز است و 

  حجم انبوه كالا  -١-١-٢
جابجايي كالاهايي با حجم زياد و ابعاد گوناگون از طريق دريا با سهولت بيشتري انجام مي شود، به طوري كه در مواردي، فقط 

آلات در بسياري مواقع تنها راه كشتي وسيله حمل و نقل كالاهاي حجيم و سنگين وزن است. انتقال اين نوع كالاها نظير ماشين 
  انتقال فن آوري مي باشد.

  وزن زياد كالا -١ -١-٣
جا كالا را به ميزان زياد يكباره جابكشتي تنها وسيله حمل و نقلي است كه تقريباً محدوديتي از نظر وزن كالا به وجود نمي آورد و 

  مين نمايد.أطقه اي را تمي كند. انتقال كالا در اين سطح مي تواند نيازهاي دراز مدت من
  سلامت حمل كالا  -١-١ -٤

حمل كالا از طريق دريا با توجه به نبود محدوديت هاي بسياري كه ديگر وسائل حمل و نقل با آن روبرو هستند نه تنها در زمان 
بود و از مشكلات  يز برخوردار خواهدنكوتاه تري انجام مي شود بلكه از طرف ديگر حمل محموله با اين روش از سلامت نسبي 

بسياري كه حمل زميني و حتي گاهي حمل هوايي با آن روبرو هستند پيشگيري مي نمايد. امنيت كالا از طريق حمل آن توسط 
  شناورها يكي از مزاياي ويژه جابجايي كالا از اين طريق است.

اشند. حدود نيمي از آنها عمليات حمل و تن در سراسر جهان در حال فعاليت مي ب ١٠٠كشتي با ظرفيت بالاتر از  ٨٥٠٠٠حدود 
  نقل و حدود نيمي ديگر عمليات خدمت رساني را انجام مي دهند.( مانند يدك كش ها )

  در قرن اخير تعداد كشتي ها همانند ابعاد آن ها افزايش يافته است. علاوه بر اين ترافيك دريايي نيز با گذشت زمان افزايش يافته 
٥  



  افيك دريايي را مي توان به صورت زير بيان نمود: است. دلايل افزايش تر
ز آمريكاي شمالي، اروپا و ژاپن (به علت توسعه اقتصادي). به عنوان اد معدني به دليل افزايش نياافزايش استخراج انرژي و مو -

بسياري از كشورهاي در مثال، از زغال سنگ براي توليد انرژي و توليد آهن استفاده مي گردد. آهنگ رشد واردات مواد خام در 
  حال توسعه مانند چين نيز رو به افزايش است.

  توسعه فن آوري در شناورها و پايانه هاي دريايي باعث سهولت حمل و نقل شده است. -
ث از نظر اقتصادي، حمل و نقل دريايي كمترين هزينه ها را در بر مي گيرد و استفاده از كانتينر در حمل و نقل دريايي نيز باع -

  تسهيل و كاهش هزينه حمل و نقل دريايي شده است.
  
  يـايـل دريـقنـل و ـمـاي حـوآوري هـن -١-٢

در حمل و نقل دريايي نوآوري هاي فراواني در زمينه شناورها و دسترسي به تجهيزات بنادر صورت گرفته است. اين نوآوري ها 
  را مي توان در موارد زير ذكر نمود:

  اندازه  ١-٢-١
با دوبرابر نمودن اندازه كلي يك شناور، ظرفيت آن چهار برابر مي گردد. امروزه تمايل به افزايش اندازه شناورها بسيار زياد شده 
است. دليل اين امر، صرفه جويي در هزينه هاي كاركنان، سوخت، پهلوگيري و بيمه است. بزرگترين كشتي هاي نفتكش داراي 

است.  ٣٥٠٠٠٠ Dwtشند. بزرگترين كشتي هاي حمل كالاي فله داراي ظرفيت حدود مي با ٥٠٠٠٠٠ Dwt١ظرفيت حدود 
  محدوديت اصلي در افزايش اندازه هاي يك شناور، محدوديت ظرفيت بنادر و آبراه ها مي باشد.

  سرعت -١-٢-٢
در ساعت) كه برابر متر  ١٨٥٣مايل دريايي در ساعت = ١گره دريايي(نات) است.(هر نات =  ١٥سرعت متوسط كشتي ها حدود 

كيلومتر طي مسير مي نمايد. كشتي هاي جديد  ٥٧٥كيلومتر در ساعت است. تحت اين شرايط، يك كشتي در هر روز حدود  ٢٨
نات دارند. براي دستيابي به سرعت هاي بيشتر، فن آوري پيش رانش از بادباني بخار، به ديزل، و  ٣٠تا  ٢٥تر سرعتي حدود 

هسته اي بهبود يافته است. دستيابي به سرعت هاي زياد در شناورها هزينه هاي بسياري در بردارد.  زي و سوختاتوربينهاي گ
  بنابراين، پيش بيني افزايش بسيار زياد در سرعت شناورها چندان قابل قبول نيست.

١.Dead Weight Tones  
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  تخصصي نمودن كشتي ها  -١-٢-٣
اقتصادي آنها دارد. با گذشت زمان، كشتي ها به سمت تخصصي شدن پيش رفته  تخصصي نمودن كشتي ارتباط مستقيمي با بازده

، حمل كننده هاي كالاي معدني، فله   ١اند. كشتي هاي حمل كالاهاي عمومي، تانكرها، حمل كننده هاي كالاي دانه اي، دوبه ها
  تند.و كانتينتربر انواع متداول كشتي ها هس ٢رو-بر ها، حمل كننده هاي گاز مايع، رو

  طراحي كشتي  -١-٢-٤
به بدنه هاي آلومينيومي يا  يدر فرآيند طراحي كشتي، بدنه هاي چوبي به بدنه هاي چوبي با تقويت كننده هاي فلزي بدنه هاي فلز

دنه هاي كشتي هاي امروزي حاصل تلاش براي دستيابي به تكنولوژي پيشرفته، كمترين مصرف بكامپوزيتي تبديل شده است. 
ماه  ٤هش هزينه هاي ساخت و افزايش ايمني هستند. براساس پيچيدگي هاي يك كشتي، ساخت آن ممكن است حدود انرژي، كا

  سال به طول انجامد. ١تا 
  اتوماسيون (فرآيند يا نظام خودكار سازي) -١-٢-٥

آن نياز به افراد كمتر است و  فن آوري هاي مختلف اتوماسيون مورد استفاده مانند تخليه بار كشتي ها، ناوبري كامپيوتري ( كه در
درصد خطا كاهش و ايمني افزايش مي يابد) و سيستم هاي تعيين موقعيت جهاني مي باشند. اصلي ترين بازدهي اتوماسيون، 

  كاهش تعداد افراد مورد نياز در كشتي است.
  دريـايـي هـاي مـسـيـر -١-٣

  مسيرهاي دريايي به سه نوع اصلي تقسيم مي شوند: 
  ٣بندر به بندر  -١-٣-١

اين خدمتي غير منظم يا منظم بين دو بندر است كه بين آنها كشتي رفت و آمد مي كند و معمولاً حمل و نقل كالا در اين نوع مسير 
يك طرفه صورت مي گيرد. در اين سيستم معمولاً مواد خام، به خصوص نفت و مواد معدني بين نقطه استخراج و مناطق صنعتي 

  اين نوع مسير را نشان مي دهد.  ١شكل  ردند.حمل و نقل مي گ
  ٤پاندولي   -١-٣-٢

اين نوع مسير خط سير منظمي بين بنادري است كه در دو طرف يك منطقه آبي در مجاورت يكديگر قرار دارند. تعدادي از بنادر 
  در يك ساحل قرار دارند و ابتدا خدمت دهي به آن ها انجام يافته، سپس سفر از يك كرانه ساحل به كرانه ديگر صورت مي گيرد 
١. Barges          ٢. Roll on Roll off          ٣. Port to Port          ٤. Pendulum  
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و اين فرآيند در ساحل ديگر به همين شيوه تكرار مي گردد. اين روش بين اروپاي غربي و سواحل شرقي آمريكا متداول بوده در 
  اين نوع مسير را نشان مي دهد.  ١آن بيشتر كالاهاي مشخص و به خصوص كانتينري حمل مي گردد. شكل 

  ١دور دنيا   -١-٣-٣

ر مختلف به طور پيوسته صورت مي گيردبه شكلي كه اين مجموعه حمل و نقل با حركت در اين روش، خدمات شناورها بين بناد
اين نوع مسير  ١شناورها به دور دنيا همراه مي گردد. در اين روش حمل و نقل نيز، بيشتر كالاهاي كانتينري جابجا مي شوند. شكل 

  را نشان مي دهد. 

  
  : انواع مسيرهاي دريايي ١شكل 

  
  
  
  
  
  
  
  
  

١- Round The World 
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  فـصـل دوم:
  

  انـواع كـالـا در حـمـل و نـقـل دريـايـي
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  يـايـل دريـقـل و نـمـا در حـالـواع كـان  -٢-١
كالاها كه تنها دليل مهم تجارت جهاني و ملي كشورها محسوب مي شوند از نظر نوع متنوع بوده نقش اساسي را در حمل و نقل 

ه بعضي خصوصيات متنوع و جابجايي نگهداري موقت در كشتي و بنادر ايفا مي نمايند. اين نقش از آن جهت مهم است كدريايي 
مربوط به جنس آن مي شود، ايجاب مي كند در ساخت نوع و تجهيزات موجود در كشتي ها، در محوطه بنادر، در  يك كالا، كه

عملكرد كاركنان كشتي ها و افراد متصدي تخليه، در بارگيري، و در مورد رانندگان و متصديان حمل و نقل زميني نكات مهمي 
  ر حد نياز شناخت كافي و مناسبي از كالا داشته باشند. رعايت شود و لازم است افراد با توجه به حرفه خود د

  
  : طبقه بندي كالاها بر حسب نيازمندي هاي حمل و نقل دريايي٢شكل 

  ١كالاي فله  -٢-١-١
كالاي فله به آن دسته از كالاها گفته مي شود كه به طور بسته بندي نشده، حمل و نقل مي شوند. اين كالاها داراي انواع مختلفي 

  به شكل سيال، مايع و جامد و در اشكال مختلف ريز و درشت يا به صورت پودر وجود دارند. بوده
عموماً براي تخليه و بارگيري و نگهداري كالاي فله تجهيزات و تسهيلات ويژه اي بكار مي رود. به طور مشخص مي توان مواد فله 

  را به دو طبقه فله خشك و فله مايع تقسيم نمود: 
  د فله خشكموا -٢-١-١-١

  اين مواد عمدتاً به شرح زير مي باشد: 
  مواد فله خشك دانه اي مانند گندم، جو، ذرت، سويا، برنج، شكر و غيره-١
  مواد فله خشك پودري مانند مواد معدني يا كارخانه اي، مانند انواع مختلف خاك رس و يا پود آلومينيوم و سيمان-٢
  ف سنگ هاي معدني و فلزي كه به صورت ريز و درشت حمل مي گردند.مواد فله خشك كلوخي مانند انواع مختل-٣

١.Bulk Cargo 
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  مواد فله مايع ٢-١-١-٢
اين نوع مواد شامل آن دسته از توليدات مواد خام مايع مي گردد كه به وسيله كشتي هاي ويژه اي حمل و نقل مي شوند. مواد فله 

  مايع خود به چهار دسته تقسيم مي شوند: 
خام: اين ماده بخش عظيمي از تجارت جهاني دريايي را به خود اختصاص مي دهدو عموماً به وسيله كشتي هاي غول  نفت-١

  پيكر با ظرفيت بيش از يكصد هزار تن حمل و نقل مي شود.
فيد، روغن توليدات تصفيه شده نفت: در مراحل مختلف پالايش نفت خام، مشتقات متفاوتي نظير انواع بنزين، گازوئيل، نفت س-٢

  و غيره به دست مي آيد. 
مواد خوراكي فله مايع: مواد فله مايع از تصفيه مواد دانه اي خشك در كارخانجات توليد مي شوند و امروزه در بين بعضي بنادر -٣

  در ابعاد وسيعي حمل و نقل مي گردند. از جمله اين مواد، روغن نباتي خام و يا تصفيه شده است. 
شده: با كشف نفت و گاز كه موجب انقلاب عظيمي در صنعت و تجارت دنيا گرديد، استفاده از گاز نيز موارد  مواد گازي مايع-٤

گوناگوني پيدا نمود، ولي در آغاز، استفاده از آن به حد نفت و يا مشتقات آن نرسيد. در ابتدا مصرف گاز فقط در مناطق نفت 
پيشرفت علم، فن آوري تبديل گاز به مايع با انجماد در تحت فشار، انقلاب  آن هم به وسيله خطوط لوله ممكن بود ولي باخيز، 

ديگري را در صنعت و بخش حمل و نقل دريايي به وجود آورد. از انواع مختلف گاز مايع كه امروزه بوسيله كشتي هاي عظيم 
  حمل مي گردند، مي توان از گازهاي مايع پروپان، متان، اتان و غيره نام برد.

  كالا نيم فله يا عمومي  -٢-١-٢
كالاي نيم فله يا عمومي به كالايي گفته مي شود كه با استفاده از پوشش يا محفظه هايي بسته بندي شده باشد. قبل از رايج شدن 

  استفاده از كانتينر در حمل و نقل دريايي، استفاده از اين نوع كالا از نظر اقتصادي مقرون به صرفه نبود. 
  متفرقه كالاهاي  -٢-١-٣

اين دسته از كالاها و توليدات شامل گروه كثيري از انواع مختلف مي شود كه عموماً كارخانه اي و يا از محصولات كشاورزي 
هستند. تنوع در نوع، بسته بندي و اندازه اين كالاها زياد بوده و حجم زيادي از كالاهاي معمول در حمل و نقل دريايي را تشكيل 

  مي دهند.
لف قوطي هاي كنسرو، كمپوت، شير، نوشيدني، لوازم برقي و الكترونيكي خرد و ريز، ماشين آلات صنعتي كوچك و انواع مخت

  غيره از جمله اين نوع كالاها محسوب مي شوند. تخليه و بارگيري اين قبيل كالاها عموماً به علت خرد و ريز بودن داراي سرعت
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  ازي بسيار دقيق و حساب شده، براي حمل در دريا است.عمل كمتري است و نيازمند صف بندي و مهارس
  آهن آلات  -٢-١-٤

امروزه محصولات كارخانه هاي توليد آهن و فولاد در ابعاد وسيعي بين كشورهاي صنعتي و در حال توسعه ميادله مي شوند. انواع 
غيره در هنگام تخليه و بارگيري در بنادر مختلف كالاهاي آهني را مي توان به صورت ورق آهن، لوله، تيرآهن، ميلگرد، شمش و 

  مشاهده كرد.
  دام زنده -٢-١-٥

حمل و نقل انواع مختلف دام هاي زنده نظير گوسفند، گاو اسب، امروزه در ابعاد وسيع بين كشورها از جمله استراليا و ساير مناطق 
ر كانتينرهاي مخصوص احشام، حمل مي شوند. در اين دنيا رواج دارد. دام هاي زنده عموماً يا در كشتي هاي ويژه حمل دام و يا د

نوع كشتي ها به اندازه مصرف دهها هزار راس دام، آب و علوفه مناسب در طول سفر و مدت توقف در كنار اسكله تامين مي شود 
طرف ديگر و براي جلوگيري از تلف شدن دام ها مسائل بهداشت، قرنطينه و دامپزشكي در سطح مطلوبي رعايت مي گردد. از 

مسائلي از قبيل تهويه مطلوب، آغل تميز و تامين نور مناسب و جلوگيري از افزايش يا كاهش درجه حرارت و همچنين مسئله دفع 
  فضولات از جمله نكات حائز اهميت ديگري هستند كه در مورد اين نوع كالاهاي حساس، شديداً رعايت مي گردند. 

  كالاهاي يخچالي و منجمد  -٢-١-٦
توجه به اينكه بعضي از كشورهاي جهان داراي مازاد مواد گوشتي قرمز، سفيد و يا ميوه و سبزيجات هستند، اين نوع كالاها نيز با با 

فراهم شدن دستگاه ها و ماشين آلات خنك، سرد و يا منجمد كننده در ابعاد وسيعي دادوستد مي شوند و حجم اين گونه مبادلات 
است. اين قبيل كالاها اصولاً در كشتي هاي ويژه حمل و نقل مواد منجمد و يخچالي و يا در كانتينرهاي نيز پيوسته در حال افزايش 

  مخصوص مواد يخچالي و منجمد حمل مي شوند.
  انواع خودرو -٢-١-٧

جهان، در امروزه با توجه به افزايش روزافزون استفاده از ماشين آلات سواري، باركش، مسافري و سوختي در تمام كشورهاي 
رو كه اختصاصاً به همين منظور ساخته شده اند، تجارت و حمل مي -بسياري از كشورها، اين اقلام كالاها توسط كشتي هاي رو

شوند. اگر اين كالاها در كشتي هاي معمولي حمل شوند در انبارهاي تحتاني صف بندي شده، با دقت فراوان گذاشت و برداشت 
  گردند.و از زواياي مختلف مهار مي 
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  كالاهاي خطرناك  -٢-١-٨
حمل و نقل دريايي اين قبيل كالاها در صد سال گذشته به طور قابل ملاحظه اي افزايش يافته و امروزه شامل صدها نوع با 

طبقه اصلي تقسيم مي ٩خصوصيات متفاوت مي باشند. كالاهاي خطرناك به سه شكل جامد، مايع و گاز حمل و نقل شده و به 
  شوند.

هر فرستنده بار در موقع ارسال اين كالاها بايد دقيقاً نام فني و مشخصات كالاها را برحسب مقررات بين المللي محل بارگيري به 
كشتي اعلام نمايد. اين كالاها از سيستم بسته بندي، صف بندي و جداسازي خاص خود، پيروي مي نمايند. دستورالعمل هاي 

اص از يك كالاي خطرناك در رابطه با نحوه صف بندي، شرايط اضطراري و آتش سوزي، به بسياري در مورد هر طبقه و نوع خ
وسيله سازمان بين المللي دريانوردي  تدوين گرديده كه به نام مجموعه قوانين آي.ام.دي جي  يا كتاب هاي آبي  شهرت دارند و 

  رگاني الزامي است.وجود اين كتاب ها در تمام كشتي هاي باري و نفتي و بنادر نفتي و باز
  الوارها و توليدات چوبي  ٢-١-٩

اين قبيل كالاها به صورت هاي مختلف نظير الوارهاي بلند، ورق هاي چوبي بسته بندي شده و غيره وجود داشته حمل و نقل مي 
ر كشتي هاي شوند. اين كالاها عموماً بر روي عرشه كشتي بارگيري و رديف بندي گرديده هم در كشتي هاي معمولي و هم د

ويژه حمل و نقل الوارهاي چوبي حمل مي شوند. در زمينه ايمني، خدمه و كشتي داراي قوانين خاصي مي باشند كه در هنگام 
دريانوردي بايد رعايت شوند. مهاربندي كالاهاي الواري روي عرشه كشتي بايد با لوازم خاص و قابل تنظيم سيمي و فولادي انجام 

ها و خمش هاي كشتي در زمان دريانوردي يا طوفان و مواقع ضروري ديگر بتوان آنها را محكم كرده از شود، تا در اثر پيچش 
  حوادث و سوانح ممكن جلوگيري نمود.

   مقايسه حمل و نقل دريايي با ساير روشهاي حمل و نقل -٢-٢
اقتصادي -ت حمل، مسائل اجتماعيمقايسه سيستم هاي مختلف ترابري، ملاك هايي چون مصرف انرژي، هزينه واحد حمل، ظرفي

  و اثرات زيست محيطي مدنظر قرار مي گيرند.
تني  ١٢٠٠در يك بررسي كلي كمترين ميزان مصرف انرژي مربوط به حمل و نقل آبي است.از نظر حجم ترافيكي يك كشتي

ربوط به حمل و نقل آبي تني و از ديدگاه اثرات زيست محيطي كمترين آسيب، م٢٠كاميون٦٠تني و ٣٠واگن ٤٠معادل است با 
  است.سيستم هاي مختلف حمل و نقل به شرح زير مي باشند:

  حمل و نقل جاده اي -٢-٢-١
  اين سيستم براي حمل مسافر و بار در مسافت هاي كوتاه و در حجم هاي كم بسيار مناسب است و دسترسي خوبي را به صورت  
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  خانه به خانه فراهم مي سازد. 
  ريليحمل و نقل -٢-٢-٢

  اين سيستم براي حمل بار در مسافت هاي طولاني مناسب است و به ويژه براي حمل كالاهاي فله در حجم بسيار مناسب مي باشد.
  حمل و نقل آبي -٢-٢-٣

اين سيستم مناسب ترين و ارزان ترين وسيله حمل مواد خام است. حمل كالاهاي حجيم در مسافت هاي بسيار طولاني به وسيله اين 
م حمل و نقل به راحتي امكان پذير است. مشروط به اين كه سرعت حمل عامل مهمي نباشد. اين سيستم براي حمل و نقل در سيست

  آبراه هاي داخلي مانند رودخانه ها و كانال ها نيز كاملاً كارآمد است.
  حمل و نقل هوايي  -٢-٢-٤

رين آن ها است. عوامل مختلفي از قبيل شرايط جوي، عوارض و اين سامانه سريع ترين سيستم حمل و نقل و درعين حال پرهزينه ت
موانع، بر روي اين سيستم تاثير مي گذارند. اين سيستم براي حمل و نقل در مسافت هاي طولاني و نيز كالاهاي فاسدشدني مناسب 

  است.
  حمل و نقل پيوسته -٢-٢-٥

ي و گاز بسيار متداول است و از ساير سيستم هاي حمل و نقل پيوسته استفاده از سامانه حمل و نقل در انتقال آب، فرآورده هاي نفت
  نظير تسمه نقاله و كابل نيز براي جابجايي كالا در مسافت هاي محدود مثلاً  در سطح محوطه كارگاه ها يا معادن استفاده مي شوند.

  حمل و نقل تركيبي -٢-٢-٦
استفاده از برتري هاي هر يك از سامانه هاي فوق و پيشگيري از معايب در اين سيستم حمل و نقل، سعي در ارتقاء بهره وري با 

  آنها است، به نحوي كه تركيب مناسبي از آن ها شرايط بهينه را جهت انتقال كالا يا مسافر فراهم آورد.
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  اليتـعـتي ها از نظر فـراني و كشـيـتـشـوط كـطـدي خـنـه بـقـبـط
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  طبقه بندي خطوط كشتيراني  -٣-١
اما از ديدگاه نحوه استفاده از آن ها از  مل نمايند طراحي و ساخته مي شوندبراساس محموله هايي كه بايد ح ١كشتي هاي تجاري 

با خط و كشتي هاي آزادپيما ( ٢نقطه نظر خط سير، مي توان آن ها را به دو گروه كلي كشتي هاي خط پيما (با خط سير منظم) 
  تقسيم نمود.  ٣سير نامنظم) 

كشتي هاي آزاد پيما، كشتي هايي هستند كه در مسير منظمي فعاليت نمي كنند و بار را به هر نقطه اي كه صاحب كالا بخواهد 
خصوصي حمل مي نمايند. معمولاً اين نوع كشتي ها براي هر نوع محموله قابل اجاره مي باشند و ساختمان آنها، داراي طرح به 

در حالي كه كشتي هاي خط پيما در  نمي باشد. نرخ يا كرايه حمل با اين كشتي ها بسته به شرايط عرضه و تقاضا تعيين مي گردد
مناطق معين مطابق با ضوابط خاص زير پوشش انجمن هاي كشتيراني فعاليت مي نمايند. علت اين تقسيم بندي، تفاوت ساختماني، 

تفاوت عمده اي بين آنها نيست بلكه تفاوت عمده در نحوه به كارگيري اين  باشد، زيرا در اين رابطه تجهيزاتي، يا سرعت آن نمي
  ٤كشتي ها براي حمل كالا مي باشد. در حقيقت در زمان كمبود كشتي هاي خط پيما، كشتي هاي آزادپيما با شرايط اجاره زماني 

  به كار گرفته مي شوند.
با توجه به گستردگي حم و نقل دريايي در جهان ممكن است يك  اي تجاري دشوار است زيراطبقه بندي و گروه بندي كشتي ه

گروه خاصي از كشتي هاي تجاري براي چندين منظور به كار گرفته شوند و بالعكس چند فروند كشتي به منظور انجام يك كار 
هاي تجاري انجام پذيرد نهايتاً در رديف يكي  ويژه انتخاب گردند. در هر صورت هرگونه طراحي و ساختمان جديد كه در كشتي

گرفت. با اين وجود گذشت زمان تحول غير قابل تصوري را در رابطه با توسعه كشتي سازي به  از گروه هاي اصلي قرار خواهند
ي هاي و در هر مقطع زماني پديده جديدي را روانه آب هاي جهان ساخته است. آنچه كه در بين كليه كشت دنبال داشته است

روزآمد كالابر معمولي و ساير كشتي هاي تجاري عموميت دارد، بخش هايي از ساختمان ظاهري آنهاست نظير پل فرماندهي ، 
  موتورخانه، درهاي انبار و انبارها.

   طـبـقـه بـنـدي كـشـتـي هـا بـراسـاس نـوع فـعـالـيـت  -٣-٢
  ٤كشتي هاي مسافربري  -٣-٢-١

مسافرت هاي هوايي و گرايش عمومي به اين نوع وسيله هاي سريع، مي توان گفت غير از كشتي هاي با توجه به افزايش 
مسافربري مخصوص حمل اتومبيل بين بنادر نزديك به هم، تقريباً ساير كشتي هاي مسافربري اهميت خود را از دست داده اند.در 

  كلي در ساخت كشتي هاي مسافربري جديد كه با تداركات عين حال با پيشرفت قابل ملاحظه در صنعت كشتي سازي و تغييرات
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خاصي طراحي و در ظرفيت هاي سنگيني ساخته مي شوند هنوز هم كشتي هاي مسافربري براي كساني كه مايلند ايام تعطيلات را  
  ١٥٠٠٠لف از ـاي مختـا ظرفيت هـدر مسافرت دريايي  بگذرانند جاي خود را همچنان حفظ نموده است.  اين گونه كشتي ها ب

گره دريايي در ساعت قادر به دريانوردي مي باشند. كشتي هاي مسافربري ٣٠عتي معادل تن و بيشتر ساخته شده با سر ٦٠٠٠٠تـا
كالاي تجاري حمل نمي كنند زيرا حجم داخلي آن ها براي زيست و وسائل همراه مسافران و همچنين براي انبارهاي خواروبار و 

  .مواد غذايي و باشگاه تفريحي و استخرشنا و سردخانه ها اختصاص يافته است
نفر مسافر يا بيشتر داشته باشند در رده كشتي هاي  ١٢به طور كلي كشتي هايي كه مي توانند وسايل و تسهيلات براي پذيرش 

مسافربري جاي دارند. از انواع كشتي هاي مسافربري  مي توان به كشتي هاي هيدروفويل اشاره كرد كه بال هايي در زير آب 
شتي را روي سطح آب قرار مي دهند و به اين ترتيب اصطكاك و برخورد آن با امواج دراند كه در سرعت هاي مشخص، بدنه ك

يك نوع  ٣متري بر اين كشتي ها بي اثر مي باشد. شكل ٣به حداقل مي رسد و كشتي كمتر تكان مي خورد و امواج تا ارتفاع 
  كشتي مسافربري را نشان مي دهد.

  
  : كشتي مسافربري پيشرفته٣شكل 

  ١هاي حمل كالاي عمومي كشتي  -٣-٢-٢

كشتي هاي حمل كالاي عمومي، براي حمل كالاهاي گوناگون با ظرفيت هاي متفاوت ساخته مي شوند. عموماً در اين كشتي ها 
تن و سرعت آنها اغلب بين ١٥٠٠٠انواع كالا به صورت بسته بندي شده حمل مي گردند. ظرفيت اين كشتي ها معمولاً زير 

سال گذشته تغييرات اساس ايجاد نشده است. اين كشتي ها  ٥٠است. در ساختمان كلي اين شناورها، طي گره دريايي ٢٠تا١٠
عموماً داراي چهار يا پنج در، بر روي عرشه مي باشند كه كالاهاي تجاري از طريق آن ها به انبار ها وارد مي شود و عمل تخليه و 

  يك نوع كشتي كالابر عمومي را نشان مي دهد. ٤م مي پذيرد. شكل ابارگيري، به وسيله جرثقيل هاي كشتي يا اسكله انج
١- General Cargo Ship  

١٧  



  
  : كشتي كالابر عمومي٤شكل 

  ١فرابر كشتي  -٣-٢-٣
اين كشتي ها به منظور برقراري ارتباط راه هاي خشكي و حمل بار و مسافر به كار برده مي شوند. سرنشينان اتومبيل ها و قطارها با 

يك  ٥شكل مسافرهايشان فواصل كوتاه راه هاي آبي را از يك سوي دريا به آن سوي ديگر، با اين كشتي ها طي مي نمايند. 
  كشتي فرابر را نشان مي دهد. 

  
  : كشتي فرابر ٥شكل

١- Ferry 
١٨  



  ١كشتي هاي فله بر  -٣-٢-٤

سيمان، شكر، نمك هاي صنعتي، فسفات، ذغال سنگ اين نوع كشتي ها مخصوص حمل كالاهاي فله از قبيل غلات، سنگ معدن، 
و غيره طراحي و ساخته مي شوند. هدف از طراحي اين كشتي ها جلوگيري از هزينه هاي گزاف مربوط به انجام خدمات بندري و 

شكل با  بسته بندي كالاها و همچنين استفاده از فضاهاي بيشتر داخلي آن بوده است. اين كشتي ها از انبارهاي بزرگ مكعبي
درهاي بزرگ تشكيل يافته است كه به وسيله دستگاه هاي الكتريكي يا هيدروليكي باز و بسته مي شوند. كالا به صورت فله در 
انبارهاي آن جاي گرفته و به اين طريق از تمامي فضاي انبارها حتي گوشه هاي آن كه داراي انحناي خاصي است استفاده مي 

لت گنجايش بار زياد و در واقع افزايش وزن، تفاوت هاي عمده اي با كشتي هاي كالابر عمومي گردد. كشتي هاي فله بر به ع
دارند كه به چند نمونه اشاره مي شود و در واقع از نظر طبقه بندي در رديف همان كشتي هاي كالابر عمومي قراردارند. قسمت 

كشتي يك مخزن خالي ه واقع شده و به منظور حفظ تعادل موتورخانه و محل زيست سرنشينان در قسمت انتهاي كشتي يعني پاشن
آب اضافي در قسمت جلو يعني سينه ساخته شده است زماني كه كشتي خالي مي باشد اين مخزن از آب پر ميگردد. به منظور 

مخازني نيز در جلوگيري از صدمات احتمالي و برقراري تعادل كامل در مواقعي كه كشتي بدون بار و خالي دريانوردي مي نمايد 
گوشه ها و كف انبارها تعبيه گرديده كه در چنين حالتي پر از آب مي شود. ظرفيت اين كشتي ها بستگي به سفارش دهنده داردو 

تن گنجايش، كشتي ساخته مي شود و شكل ظاهري آن با توضيحاتي كه در بالا داده شد شباهتي به ١٥٠٠٠٠در حال حاضر تا 
 يك كشتي فله بر را نشان مي دهد. ٦لشك كشتي هاي نفتكش دارد.

  
  : كشتي فله بر ٦شكل 

١- Bulk Carrier   
١٩ 



  ١كشتي هاي چندمنظوره حمل سنگ معدن، غلات يا نفت  -٣-٢-٥
مشكلاتي كه اغلب كشتي هاي فله بر به منظور حفظ تعادل پس از تخليه با در مراجعت با انبارهاي خالي با آن مواجه بودند، 

كشتي سازي را بر آن داشت تا طراحي كشتي هاي چندمنظوره را كه معمولاً قادر به حمل سنگ معدن و كالاي متفكرين صنعت 
  فله و نفت در مخازن مي باشند انجام دهند.

  كشتي هاي نفتكش (تانكر) -٣-٢-٦
ها به علت به كار  بيش از يك سوم ظرفيت كشتي هاي جهان را تانكرها تشكيل مي دهند. بارگيري و تخليه در اين نوع كشتي

بردن پمپ، سريعتر از كشتي هاي ديگر صورت مي گيرد. نفتكش ها، در ارتباط با ظرفيت و ساير مشخصات مخصوص خود در 
  يك طبقه بندي وسيع و متنوع قرار مي گيرند كه به طور كلي در چهار گروه خلاصه مي شوند:

  تن ١٧٥٠٠٠ا با ظرفيت هاي مختلف ت ٢: نفتكش هاي حمل نفت خام ١گروه 
  تن  ٣٥٠٠٠٠الي  ١٧٥٠٠٠با ظرفيت هايي از  ٣: نفتكش هاي بسيار بزرگ حمل نفت خام ٢گروه 
  تن  ٣٥٠٠٠٠با ظرفيت بيش از  ٤: نفتكش هاي فوق العاده بزرگ حمل نفت خام ٣گروه 
   ٥: تانكرهاي حمل فرآورده هاي نفتي ٤گروه 

خام از محل استخراج تا محل مصرف به كار گرفته مي شوند و به منظور فراهم سه گروه اول نفتكش هاي بالا به منظور حمل نفت 
نه جهت درخواست هاي بيشتر فرآورده هاي نفتي مربوط به گروه چهارم، تانكرهاي غول پيكر پيشرفته تري ساخته شده مينمودن ز

زل مي باشد. در قديم از توربين بخار نيز است. اغلب تانكرهاي نفتكش تك پروانه بوده و نيروي محركه آن ها از نوع موتور دي
  استفاده مي كردند. 

شكل ظاهري نفتكش ها تقريباً شبيه كشتي هاي فله بر بوده به جاي دريچه هاي بزرگ در روي مخازن داراي دريچه هاي 
نفتكش ها با پمپ  به منظور بازرسي مخازن استفاده مي گردد. عمل تخليه و بارگيري دركوچكي مي باشند كه از آن دريچه ها 

هاي قوي انجام مي گيرد. براي نصب اين پمپ ها محل جدايي غير از محل مخازن و موتورخانه در نظر گرفته شده است. پمپ ها 
دو جداره نمي باشند اما برابر قانوني كه در سال  ١٩٨٤نكرهاي ساخته شده قبل از سال معمولاً در اتاقي به اين نام قرار دارند. بدنه تا

ميلادي تصويب شد كليه نفتكش هايي كه اخيراً ساخته شده اند ملزم به داشتن بدنه هاي دوجداره گرديده اند. در واقع  ١٩٨٤
  توسعه و گسترش قابل ملاحظه در ساختمان نفتكش ها،بعد از جنگ جهاني دوم بوده است و قبل از آن به دليل ميزان كم استخراج
١- OBO Ship          ٢- Crude Carrier          ٣- VLCC          ٤- ULCC          ٥- Products Carrier 

٢٠  



نفت در كشورهاي توليدكننده، نفتكش هاي كوچـك و معدودي در خدمت حـمل و نـقل نـفت بـوده اند. بـا استـخراج 
در اوايل دهه هفتاد كشور  صنعت كشتي سازي به جايي رسيد كها به نياز مبرم كشورهاي صنعتي، پيشرفت روزافزون نفت و بن

م ارائه شده نفتكش ها بالاترين اتن نمود و در حال حاضر برابر آمار و ارق٥٠٠٠٠٠ژاپن اقدام به ساختن نفتكش هايي به ظرفيت 
  را نشان مي دهد.   ULCCيك نوع كشتي  ٧شكل درصد حمل و نقل دريايي را به خود اختصاص داده اند. 

  
  : تصويري از نفتكش فوق العاده بزرگ ٧شكل

  ١كشتي هاي حمل گاز طبيعي مايع  -٣-٢-٧

هر چند اين مواد در حرارت معمولي به صورت گاز مي باشند، ليكن در صورتي كه ميزان حرارت آن پايين آورده شود گاز 
بديل شدن تزيادتري است ولي در صورت تبديل به مايع گرديده و در نتيجه حجم بسيار كمتري پيدا مي نمايد. گاز، داراي حجم 

به مايع از حجم آن به ميزان زيادي كاسته مي شود. شايد يكي از علل عدم تمايل به حمل گاز از طريق دريا همين دليل است، زيرا 
نه                          را متحمل مي شده است، اما با پيشرفت عظيمي كه در صنعت  كشتي سازي به وجود آمد.، كارخا حمل آن هزينه هاي زيادي

ند. اين كشتي ها امروزه با نصب دستگاه هاي تبديل گاز به مايع و هاي بزرگ در اين زمينه به موفقيت هاي چشم گيري نائل شد
اً همچنين دوجداره نمودن مخازن، ايمني بيشتري را به وجود آورده اند و براي استحكام بيشتر، جدار داخلي مخازن را از فلز كامل

ضدزنگ و جدار بيروني را از فلز معمولي ساخته اند. به منظور اطمينان كامل از عدم تبديل مجدد مايع به گاز كه ممكن است در 
  اثر تكان خوردن كشتي در مخازن ايجاد گردد چـنانچه مـخازن گـاز را بيضي شكل بسازند و در بين جدارهاي مخازن سيستم سرد 
١- LNG Carrier 

٢١  



سردكننده نصب نمايند اين عمل از تبديل مايع به گاز جلوگيري به عمل خواهد آورد و به اين ترتيب كشتي هاي حمل گاز مايع 
از ايمني بيشتري برخوردار خواهند بود. تصور مي رود با پيشرفت فناوري در اين صنعت، در آينده نيز تدابير و روش هاي 

  ) را نشان مي دهد. LNGكشتي حمل گاز طبيعي مايع (يك  ٨جديدتري به كار گرفته شود. شكل 

  
  : كشتي حمل گاز طبيعي مايع٨شكل 

  ١كشتي هاي مخصوص حمل مواد شيميايي و فرآورده ها  -٣-٢-٨
قبل از طراحي و ساخت اين گونه كشتي ها كليه مواد شيميايي و فرآورده هاي روغني و انواع مواد اسيدي در بشكه هاي فلزي به 

به مقصد حمل مي گرديد. جابجايي اين نوع مواد خالي از مشكلات نبوده هزينه هاي  كشتي هاي باري معمولي از مبدأيله وس
خاصيت محموله آن ها با مواد  يع به دليل شباهت آن ها از نظرزيادي نيز در برداشت. طراحي و ساختمان كشتي هاي حمل گاز ما

احان با تغييري جزئي از قبيل حذف دستگاه هاي سردكننده كه بنا به طبيعت خاص شيميايي و فرآورده هاي آنها، سبب شد تا طر
اين مواد كمتر از حالت مايع به گاز تبديل مي گردد، با هزينه كمتري موفق به ساختن اين نوع كشتي ها شدند و شكل مخازن را از 

مختلف مواد شيميايي و فرآورده ها زيادتر ودن انواع حالت بيضي شكل به مكعب شكل تبديل و تعداد مخازن را با توجه به متنوع ب
  كرده و به منظور سهولت در امر تخليه و بارگيري دو دستگاه پمپ مجزا در بالاي هر مخزن نصب نمودند. 
زنگ و دبا فلز كاملاً ض بدنه اين مخازن از نظر رعايت اصول ايمني مانند حمل گاز مايع از دوجدار تشكيل شده كه جدار اولي

  تانكرهاي جدار دومي از فلز معمولي ساخته شده و شكل ظاهري آن مانندبا پوششي از ورقه هاي شيشه اي و مقابل اسيدهامقاوم در
١- Chemical & Product Carriers 

٢٢  



 يك كشتي حمل مواد شيميايي را نشان مي دهد.  ٩نفتكش مي باشد. شكل 

  
  : كشتي حمل مواد شيميايي و فرآورده ها٩شكل 

   ١كشتي هاي يخچالي  -٣-٢-٩
از فاسد شدن تا رسيدن به مقصد، بعضي از كالاها مانند ميوه و گوشت به منظور نگهداري در يك وضعيت مناسب و جلوگيري 

نياز به سردخانه دارند از اين رو كشتي هايي براي چنين محموله هايي طراحي و ساخته شده اند و داراي قسمت هاي مخصوص 
بارچيني براي كالاهاي مختلف فاسد شدني متناسب با درجه حرارت هاي مورد نياز كالاها مي باشند. اين كشتي ها داراي شكل 

گره دريايي در ساعت قادر به دريانوردي مي ٢٢زيبا و ظريفي نسبت به ساير كشتي هاي باري بوده و با سرعتي حدود ظاهري 
باشند. كشتي هاي يخچالي گاهي اوقات كالاهاي معمولي را مي برند و همچنين ممكن است مواد مايعي نيز با خود حمل نمايند 

  نيز مي نامند.    ٢يخچالي كه در چنين مواردي اين نوع كشتي ها را نيمه 
اخيراً به منظور حمل كالاهاي فاسد شدني اقدامات ديگري هم صورت گرفته است، به اين صورت كه حمل كالاهاي فاسد شدني 

  يك نوع كشتي يخچالي نشان داده شده است.  ١٠را به وسيله كانتينرهاي سردخانه اي انجام مي دهند. در شكل 
  

١- Reefer          ٢- Semi-Reefer  

٢٣  



  
  : كشتي يخچالي١٠شكل 

  ١كشتي هاي مخصوص حمل احشام  -٣-٢-١٠

اين نوع كشتي ها عمدتاً گوسفند يا گاو حمل مي نمايند. طبقات مختلف اين كشتي ها به وسيله سكوهايي به همديگر ارتباط 
استفاده مي شود. در اين نوع  ٢داشته شبيه پاركينگ هاي چند طبقه است. براي ورود و خروج احشام به كشتي از سطح شيب دار 

  رد:كشتي ها موارد زير مدنظر قرار مي گي
  تهيه آب مداوم براي آشاميدن دام ها -
  مقدار كافي غذاي دام -
  تهويه مناسب و هواي تازه -
  محيطي تميز و بهداشتي به منظور جلوگيري از بيماري دام ها -

يا تاكنون كمتر اتفاق افتاده كه كشتي هاي مخصوص حمل حيوانات ساخته شود و سعي شده با ايجاد تغييراتي در كشتيهاي فله بر 
حمل كالاي عمومي يا نفتكشها، از آنها براي حمل حيوانات نيز استفاده گردد. بزرگترين كشتي حمل حيوانات، متعلق به كشور 

  يك كشتي مخصوص حمل احشام كه متعلق به كشور كويت است را نشان مي دهد.  ١١شكل  عربستان سعودي است.
  

١- Live Stock          ٢- Ramp 
٢٤  



  
  كشتي مخصوص حمل احشام: ١١شكل 

  ١كشتي هاي كانتينربر  -٣-٢-١١

كشتي هاي بادباني جاي خود را به كشتي هاي بخاري دادند تا شروع جنگ جهاني دوم، كشتي هاي تجاري به  ١٨٠٠از سال هاي 
هاي كندي مراحل تكامل را پيمودند. در طول جنگ بسياري از كشتي ها كه قبل از جنگ ساخته شده بودند توسط كشور

متخاصم غرق شدند. از بين رفتن كشتي ها فرصتي ايجاد نمود تا در ساختمان آن ها بازسازي و تجديد نظر شود. در حقيقت اوج 
 ١٩٦٤بود كه مصادف با توسعه حجم مبادلات بين المللي گرديد و تا سال  ١٩٥٠اين مرحله از بازسازي كشتي ها سال هاي دهه 

  درصد رسيد. ١١٠ق تقريباً به افزايش حجم مبادلات از اين طري
در كشتي هاي ساخته شده براي حمل كالاهاي عمومي كه هم اكنون نيز مورد استفاده است، نيروي انساني بسياري براي بارگيري 

 قرار مي گيرد. كشتيو تخليه و چيدن بار به كار گرفته مي شود اما به نسبت، ماشين آلات مكانيكي كمتري در آنها مورد استفاده 
هاي كالاي عمومي در مقايسه با كشتي هاي كانتينر بر، در بنادر، توقفهاي طولاني تري را متحمل مي شوند. بارگيري و تخليه اين 

  كشتي ها طبق نقشه بارگيري پيچيده اي صورت مي گيرد. 
رخي بر اين باورند كه به همانگونه كه تغيير  كشتي هاي بادباني به بخاري نقطه عطفي در دنياي كشتيراني محسوب مي شود. ب

  كـارگرفتن كشتي هاي كانتينربر بـجاي كشـتي هاي كالاي عمومي همان دگرگـوني و تحول را ايجاد نموده و به عـبارت ديـگر، 
  

١- Container Ship  
٢٥  



موجب انقلابي در جهان كشتيراني و حمل و نقل شده و صنعت كشتيراني را از قرن نوزدهم به قرن بيستم متحول ساخته است. در 
  يك كشتي كانتينربر را مي توان مشاهده نمود.  ١٢شكل 

  

  : كشتي كانتينربر١٢شكل 
 ١كشتي هاي دوبه بر  -٣-٢-١٢

حمل و نقل دريايي به شمار مي رود. كشتي هاي دوبه بر داراي سطوح عرشه  ومحمل دوبه در روي كشتي نظام جديدي در مفه
كشيده با پل فرماندهي كه در قسمت جلو واقع شده مي باشند و حامل جرثقيل هاي بزرگ پر قدرت بوده كه قادرند دوبه هاي پر 

وي كشتي بر روي آب بگذارند. نوع بزرگتر از كالاي تجاري را بالا كشيده در انبارهاي مخصوص جا داده يا از محل استقرار در ر
دوبه را بر روي خود جاي دهند. تعداد دوبه هاي بارگيري شده به نسبت وزن و امكانات كشتي  ٩٠اين كشتي ها قادرند تعداد 

  متغير مي باشد.
تن مي رسد. شناسايي اين  ٥٠٠٠٠بعضي از اين كشتي ها علاوه بر دوبه، كانتينر نيز حمل مي نمايند. وزن اين كشتي ها تا حدود 

كشتي ها از دور با توجه به شكل ظاهر آن ها در قسمت جلو و جرثقيل هاي بزرگشان امكان پذير است. طول سراسري نوع بزرگ 
متر مي رسد.معمولاً اين كشتي ها پس از رسيدن به مقصد، دوبه هاي خود را  ١١متر و آبخورشان تا حدود  ٢٨٠اين كشتي ها تا 

يك كشتي  ١٣نتينر شناور مي باشند به آب مي اندازند تا به وسيله نيروي محركه خود به ساحل روانه شوند. شكل كه نوعي كا
 دوبه بر را نشان مي دهد. 

١- LASH (Lighter Aboard Ship) 
٢٦  



  
  : كشتي دوبه بر١٣شكل 

  ١وسائل نقليه كشتي هاي مخصوص حمل  -٣-٢-١٣
خصوصيات اصلي اين نوع كشتي ها آن است كه به علت دارا بودن تجهيزات و دستگاه هاي پيشرفته قادرند تخليه و بارگيري 
اتومبيل ها، كاميون ها و تريلرها را با سرعت و در زمان كوتاهي انجام دهند. تمام اين كشتي ها داراي سكويي در پاشنه هستند كه 

اسكله را فراهم سازد و در نتيجه  وسائل نقليه با بار خود به راحتي به داخل كشتي راه مي يابند. نيروي ي تواند ارتباط كشتي با م
محركه اين سكو جهت باز و بسته شدن به وسيله خود كشتي تامين مي گردد. بعضي از اين نوع كشتي ها داراي دريچه و سكويي 

هستند كه از هر دو طرف قادر به تخليه و بارگيري مي باشند. عوامل  در سينه مي باشند و نوعي نيز داراي سكويي در دو طرف
متعددي باعث طراحي و ساخت اين نوع كشتي ها شدند كه از آن جمله امكان مسافرت براي اشخاص با اتومبيل خود از نقطه اي 

ين توانايي حمل واگنهاي قطار را با به نقطه ديگر كه راه خشكي ندارد فراهم مي سازد و ديگر اين كه برخي از اين كشتي ها همچن
اخره امتيازمهمتري كه اين بالدر مسيرهاي دريايي كوتاه مدت مورد استفاده قرار مي گيرند و خود دارند. اين كشتي ها معمولاً 

رل كامل كشتي ها در مسيرهاي كوتاه دارند صرفه جويي در هزينه هاي جابجايي كالاهاي تجارتي از مبدا تا مقصد مي باشد و كنت
تمام مسير حمل را چه در زمين و چه در دريا فراهم مي سازد.از اين رو هنگامي كه كانتينر يا كالايي توسط كاميون يا تريلر حمل 
 مي گرددجابجايي آن از تريلر به بندر و از بندر به كشتي و مجدداً به بندر و از بندر به انبار صاحب كالا، هزينه هاي گزافي را به بار

ورد. علاوه بر اين كنترلي هم در مسير حمل كالا وجود ندارد. اما با ظهور اين پديده جديد به علت اين كه تريلر يا كاميون با مي آ
تمام بار خود مستقيماً از مبداء حركت وارد كشتي شده و در مقصد از آن خارج و به محل انبار صاحب كالا روانه مي گردد در 

  كرايه انبار در بندر و همچنين كنترل مسير حركت حائز اهميت بوده و نقش مهمي را ايفاء مي نمايد.كاستن هزينه زياد كارگري و 
١- Roll-On Roll-Off  

٢٧  



  يك كشتي مخصوص حمل وسائل نقليه را با جزئيات نشان مي دهد.  ١٤شكل 

 
  : كشتي مخصوص حمل وسائل نقليه١٤شكل 

   ١كشتي هاي ماهيگيري  -٣-٢-١٤
ها و قايق هاي ماهيگيري زيادي در كشورهاي مختلف وجود دارد كه با توجه به نظام هاي ماهيگيري محلي اعم از صنعتي  كشتي

و سنتي مطابق با رسومات مكاني و زماني طراحي و ساخته شده است. تشريح و بيان انواع آن ها مستلزم مطالعات زياد و بررسي 
وعه خارج است. اين نوع كشتي ها و قايق ها با ظرفيت هاي متنوعي ساخته شده و هاي كامل مي باشد كه از حوصله اين مجم

گره دريايي در ساعت مي باشد. قايق هاي متوسط  ١٥معمولاً بر حسب نوع و طول تقسيم بندي مي شوند. سرعت آنها در حدود 
آنها تورها را به آب انداخته و بالا مي كشند. هستند كه به وسيله  ٣و ديرك  ٢ماهيگيري مجهز به انواع وسائل صيد از قبيل دوار 

روزآمدترين اين نوع قايقها نوع توركش از پاشنه است كه تورهاي كيسه اي را با وسائل و تجهيزات كاملي از قسمت پاشنه به آب 
كه  ٤به توركش از بغل انداخته و پس از انجام صيد از همان طريق نيز بالا مي كشند و قديمي ترين آن ها قايق هايي هستند موسوم 

كشتي هاي بزرگ تورهاي ماهيگيري از اطراف آن به آب انداخته مي شود و پس از صيد از همان اطراف نيز بالا كشيده مي شود.
كشتي ماهيگيري را نشان مي  يك ١٥ماهيگيري ديگري نيز وجود دارد كه به كشتي هاي ماهيگيري مادر موسوم هستند. شكل 

  دهد.
  

١- Fishing Vessels         ٢- Winch         ٣- Derrick         ٤- Stern Trawler         ٥- Side Trawler 

٢٨ 



  
  : كشتي ماهيگيري١٥شكل  

  ١كشتي هاي يدك كش  -٣-٢-١٥
يدك كش شناوري است كه علاوه بر قايليت يدك كردن كشتي هاي ديگر، به عنوان وسيله اي براي پهلو دادن  و جداكردن 

قرار مي گيرد. در كشور ما گاهي اوقات، از يدك كش ها جهت حمل راهنما و غيره استفاده مي كشتي ها از اسكله مورد استفاده 
  يك يدك كش را نشان مي دهد.  ١٦باشند. شكل شود. يدك كش ها داراي انواع گوناگون مي 

  
  : يدك كش١٦شكل 

١- Tug 
٢٩ 



  ١كشتي هاي لايروب  -٣-٢-١٦
لايروبها، شناورهايي هستند كه به منظور لايروبي كانال هاي دسترسي، پاي اسكله ها، رودخانه ها، حوضچه ها و آبهاي ساحلي به 

دو نوع  ٨١و  ٧١در شكل  ٤، لايروب مكنده  ٣، لايروب چنگكي  ٢كار گرفته مي شوند. انواع لايروب ها عبارتند از: لايروب سطلي 
  نشان داده شده است. و چنگكي لايروب تيغه دار

 
  : لايروب تيغه دار و مكنده١٧شكل 

  
  : لايروب چنگكي١٨شكل 

١- Dredger     ٢- Bucket Dredger     ٣- Grab Dredger    ٤- Suction Dredger       
٣٠  



  
  
  
  
  
  
  
  

  فـصـل چـهـارم
  

  عـرضـه خـدمـات حـمـل و نـقـل دريـايـي
  
  
  
  
  
  
  
  
  



   وري كشتيعوامل موثر بر بهره  -٤-١
هر ساله ميلياردها تن كالا توسط صنعت كشتيراني در سطح جهان جابجا مي شود. از همين رو، آگاهي از ظرفيت حمل مورد نياز 

سنجيده شود، موضوع مهم  براي جابجايي اين حجم از كالاها امري ضروري است. اگر ظرفيت حمل كشتي با تناژ قابل بارگيري
ي يك تن از ظرفيت حمل كشتي در سال چقدر است. فاكتور بهره وري ناوگان كشتيراني، بر حسب اين است كه بدانيم بهره ور

كيلومتر  به ازاي هر تن ظرفيت كشتي سنجيده مي شود. به اين نحو، براي حجم معيني از كالايي كه قرار است از طريق -تن و تن
ر بهره وري كشتيراني بستگي مستقيم دارد. عواملي كه بر بهره دريا جابجا شود، اندازه يا سطح عرضه خدمات كشتيراني، با فاكتو

  وري كشتي موثرند عبارت اند از : 
  ١وزن قابل بارگيري كشتي  -٤-١-١

ميزان جابجايي كشتي ناشي از حداكثر وزني كه يك كشتي خالي از وزن كالا، آذوقه، آب، قطعات يدكي، سوخت ، خدمه و 
كه نشان داده مي شود. همان گونه  DWTمسافر مجاز است بارگيري كند به وزن بارگيري كشتي معروف است و به صورت 

هاي مختلف سال متفاوت است و ميزان مجاز آن با خطوط شاهين كه نشان مي دهد، وزن قابل بارگيري كشتي در فصل  ١٩شكل 
كشتي ها نشان دهنده وزن قابل بارگيري كشتي تا خط بارگيري در  DWTدر دو طرف كشتي كشيده مي شود مشخص مي شود. 

 تابستان است. 

  
  : خطوط شاهين روي كشتي ها١٩شكل 

١- Dead Weight Ton              ٢- Tropical Fresh Water              ٣- Fresh Water                          ٤- Tropical Salt Wat        
٥- Salt Water In Summer       ٦- Salt Water In Winter  

  

٣٢ 



   عوامل موثر بر بهره وري ناوگان -٤-٢ 
  افزايش يا كاهش بهره وري ناوگان متاثر از عوامل زير است: 

  نوع كشتي  -٤-٢-١
امكان تخليه و  ن استفاده از مقياس در ظرفيت حملخصصي تر باشد، به دلايل مختلفي از قبيل امكاتبه طور معمول هر چه كشتي 

بنادر، كاهش فضاهاي غيرمفيد كشتي و ارائه خدمات با  ربارگيري سريع آن با استفاده از تجهيزات تخصصي تخليه وبارگيري د
كيفيت تر، بهره وري بيشتري نسبت به كشتي هاي چندمنظوره خواهد داشت. البته در بعضي از مسيرهاي تجاري، كشتي هاي 

ري كه امكان حمل فله مايع در يك طرف و سنگ آهن يا زغال سنگ در مسير برگشت را دارند، ممكن است بهره و ١مركب 
  بيشتري داشته باشند. 

  سرعت دريانوردي  -٤-٢-٢
افزايش سرعت كشتي منجر به افزايش بهره وري ناوگان مي شود. اگر چه در كوتاه مدت ممكن است افزايش سرعت دريانوردي 

ت اين باعث افزايش ظرفيت حمل كشتي شود اما به دليل مصرف بالاي سوخت و هزينه هاي مترتب بر آن، معمولاً در بلند مد
  روش، شيوه مناسبي براي افزايش بهره وري نخواهد بود. 

  زمان حضور كشتي در بندر  -٤-٢-٣
ن كمتري را در بندر صرف عمليات ورود، پهلوگيري، بازرسي، تخليه و بارگيري كند، به معناي آن است اهر چه كشتي مدت زم

صرف كند كه در اين صورت بهره وري اش بيشتر مي شود. كه مدت زمان بيشتري را مي تواند در دريا براي جابجايي كالاها 
كشتي } گوياي همين واقعيت است. كه روي آب در حال تردد است پول در مي آوردشعار كشتيراني مبني بر {كشتي مادامي 

ارگيري در بندر هاي كانتينري با ظرفيت بالا، به دليل اينكه در مقايسه با كشتي هاي كوچك تر، زمان بيشتري را براي تخليه و ب
صرف مي كنند، بايستي در دريا با سرعت بيشتري حركت كنند. در ازاي هر ساعتي كه يك كشتي بزرگ به هر دليلي در بندر از 
دست بدهد، بايستي در طول سفر به طور ميانگين، سرعتش را چهار گره دريايي بيشتر كند تا بتواند طبق برنامه از پيش تعيين شده، 

  برسد. به بندر بعدي 
  نسبت زمان عمليات كشتي به نگهداري و تعمير آن  -٤-٢-٤

نسبت زماني كه كشتي در حال عمليات است به زماني كه براي انجام تعميرات در ياردهاي تعميراتي بدون استفاده است، از عوامل 
  سالانه در ياردهاي تعميراتي مهم در افزايش بهره وري كشتي محسوب مي شود، زيرا كشتي هايي كه مدت زمان طولاني تري را

١- Combined Carriers 
٣٣  



  به نسبت ظرفيت حمل، تناژ كمتري از كالا را جابجا كرده اند، بهره وري كمتري هم دارند. مي گذرانند، به دليل اينكه 
  فاكتور بارگيري كشتي  -٤-٢-٥

هر چه كشتي بهتر و از تمامي فضاي قابل حملش براي  به معناي آن است كه ٢يا فاكتور به كارگيري فضا  ١فاكتور بارگيري كشتي 
از ظرفيت كامل بارگيري  %١٠٠بارگيري استفاده كند، بهره وري اش نيز بيشتر مي شود. معمولاً به ندرت امكان دارد يك كشتي تا 

آن ها هم در مسير  شود. اگر چه تانكرها و فله برهاي جامد ممكن است در يك مسير با ظرفيت نسبتاً كامل حركت كنند، اما
  برگشت معمولاً خالي از بارند. 

   بهينه سازي سرعت و اندازه كشتي -٤-٣
از نقطه نظر اقتصادي براي تمامي فاكتورهاي موثر بر بهره وري كشتي مانند اندازه يا سرعت آن مي توان حد بهينه و مطلوبي را 

كشتي هر چه سريع تر حركت كند  "يـا  "كشتي هر اندازه بزرگتر باشد بهتر است  "تعيين كرد. از اين رو، بيان عباراتي از قبيل 
از آنجا كه قاعدتاً يك كشتي را بايد بر مبناي اصول اقتصادي به كار گرفت، از اين رو بهينه سازي قطعاً نادرست است. " بهتر است

آن است. اينكه كشتي هاي بسيار بزرگ تر از كشتي هاي  سرعت و اندازه كشتي، به معناي به حداقل رساندن هزينه و افزايش سود
ميان كشتي هاي ناوگان وجود ندارند، نه به دليل محدوديت ياردهاي كشتي سازي يا مسائل فني، كه علت آن  ركنوني د

  ملاحضات اقتصادي است. 
  اندازه بهينه كشتي  -٤-٣-١

ريانوردي محدوديتي در به كارگيري كشتي هاي بزرگ ايجاد اگر محدوديت هاي كانال دسترسي، عمق پاي اسكله يا ايمني د
نكنند، از نظر مالكان كشتي هر چه اندازه كشتي بزرگ تر باشد، كاهش هزينه حمل هر تن كالا يا هر عدد كانتينر را به همراه 

اي كشتي به ازاي هر تن، سير خواهد داشت. مطابق تحقيقي كه پروفسور شوما انجام داد، تقريباً با افزايش اندازه كشتي، هزينه ه
  هزار تن، اين هزينه ها مجدداً سير صعودي پيدا مي كند. ١٣٠نزولي دارد، اما براي كشتي هاي بيش از 

از منظر صاحبان كالا، اگر چه حمل كالا با كشتي هاي بزرگتر ممكن است از نظر هزينه حمل دريايي هر تن كالا يا هر عدد كانتينر 
  كالا به دلايل مختلفي از قبيل موارد زير بيشتر مي شود:  ٣به سود آن ها باشد، اما در مجموع هزينه سرمايه اي 

زرگ تر نه تنها در دريا كندتر حركت مي كند، بلكه در بندر نيز زمان بيشتري صرف در مقايسه با كشتي كوچكتر، كشتي ب -
تخليه يا بارگيري اش مي شود؛ در نتيجه مدت زمان كل جابجايي كالا در مقايسه با كشتي كوچك تر بيشتر مي شود كه اين به 

  معناي هزينه سرمايه اي بيشتر براي صاحبان كالاست.
١- Loading Factor          ٢- Space Utilization Factor          ٣- Capital Cost 
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  سرعت بهينه كشتي  -٤-٣-٢
سرعت بهينه كشتي ار نظر شركت هاي كشتيراني با صاحب كالا متفاوت دارد. صاحبان كالا حاضرند به نسبت سرعت حركت 
كشتي، كرايه كمتر يا بيشتر بپردازند مثلاً براي كشتي هايي كه سريع تر حركت مي كنند و كالا را زودتر به مقصد مي رسانند، 

در هزينه سرمايه اي كالايشان به نسبت زمان، صرفه جويي مي شود. اگر چه كرايه حمل حاضرند كرايه بيشتري پرداخت كنند زيرا 
از كرايه حمل هر كالا با كالاي ديگر تفاوت دارد، اما از نظر شركت هاي كشتيراني سرعت بيشتر، به معناي درآمد بيشتر ناشي 

اي مصرف سوخت بيشتر براي مالكان كشتي يا شركت بالاتر است. يادآوري اين نكته ضرورت دارد كه سرعت بيشتر كشتي به معن
  هاي كشتيراني است. 

  كشتيراني در گذر زمان -٤-٤
  سال هاي اوليه فعاليت كشتيراني ٤-٤-١

در گذشته هاي دور، بازرگانا، همان مالكان كشتي ها بودند و تجارت دريايي با كشورهاي ديگر توسط مالكان كشتي ها انجام مي 
ديگر، كساني كه صاحبان كشتي بودند، مي توانستند تجارت بين المللي نيز انجام دهند. مشهورترين خط مشي آن شد. به عبارتي 

هر كسب بر دريا حكمفرمايي كند، بر تجارت هم حكمفرمايي مي كند و هر كس تجارت جهاني را در  "روزها اين عبارت بود 
  "اختيار داشته باشد، بر دنيا حكمفرمايي خواهد كرد

  صنعت كشتيراني قبل از جنگ جهاني دوم  -٤-٤-٢
تا قبل از جنگ جهاني دوم، حمل و نقل دريايي ارتباط تنگاتنگي با ظرفيت تجارت خارجي كشورها داشت. به همين دليل تا 

، فرانسه، اوايل قرن بيستم، ناوگان كشتيراني و قدرت دريانوردي در اختيار تعداد معدودي از كشورهاي پيشرفته همانند بريتانيا
  ژاپن، آمريكا، آلمان و غيره بود كه اين امر عمدتاً از ظرفيت بالاتر تجارت خارجي اين كشورها ناشي مي شد. 

  صنعت كشتيراني بعد از جنگ جهاني دوم ٤-٤-٣
بعد از جنگ جهاني دوم و همزمان با بازسازي ساختار تجاري و اقتصادي جهان، تغييرات متعددي نيز در صنعت حمل و نقل 
دريايي ايجاد شد كه به ظهور كشورهاي جديد در ارائه خدمات كشتيراني تجاري انجاميد. امروزه تامين نيروي انساني ناوگان 

ند ثبت كشتي، راهبري كشتي ها، ساخت كشتي هاي نو و حتي اسقاط كردن كشتي ها كشتيراني، بخشي از مالكيت ناوگان، فرآي
  از رده خارج، عمدتاً در تخصص يا در اختيار كشورهايي است كه پيشتر نامي از آن ها در عرصه حمل و نقل دريايي در ميان نبود. 
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 بازار تعريف -٥-١
 گذاري ارزش ، فروش ، خريد به نسبت خاص حرفه يك فعالان از تعدادي كه گردد مي اطلاق محلي به آن عام مفهوم در بازار

 ، بهداشتي لوازم ، ساختماني لوازم ، آلات جواهر بازارهاي .نمايند مي مبادرت خاص كالاهاي نياز مورد خدمات ساير ارائه و
  .هستند امروزي شهرهاي در بازار رايج هاي نمونه بار تره و ميوه

  
 بازار از جديدي نوع ، بانكي الكترونيكي هاي تراكنش و ها داده الكترونيكي تبادل ، تكنولوژي و علم پيشرفت با اخير ساليان در

 يا كالا فروش و خريد براي خاص محل يك در افراد مستمر حضور به ضرورتي ديگر ، آن بواسطه كه گرفته است شكل
 مجازي بازارهاي طريق از نيز آن تحويل نحوه و معامله روش ، كالا بازاريابي قبيل از نياز اقدامات مورد كليه نبوده و خدمات
 ، بزرگ شهرهاي سطح در كه است سريع آنچنان مجازي به سنتي تغيير بازارهاي روند .مي شود انجام اينترنت در موجود

 به نياز منزل، درب در كالا تحويل با و اند شده شهرها هاي رقيب جدي سوپرماركت ، مصرفي لوازم فروش مجازي بازارهاي
  .شود مي از گذشته كمتر هر روز خود مايجتاج تامين براي شهر سطح در مردم تردد

  
  دريايي نقل و حمل صنعت بازارهاي انواع -٥-٢
 ساختمان صنعت همانند اشتغال ايجاد پتانسيل و گردش در سرمايه حجم ، كستردگي ، اهميت لحاظ به دريايي نقل و حمل 

 مي را دريايي نقل و حمل صنعت در موجود بازارهاي .است متنوع فرعي بازارهاي داراي و مهم بسيار زمره صنايع در سازي
 :نمود تقسيم شرح زير به دسته كلي سه به توان

 
  كشتيراني به مربوط بازارهاي -١
 بنادر به مربوط بازارهاي -٢
  نقل و حمل جانبي خدمات به مربوط بازارهاي -٣
  
  كشتيراني به مربوط بازارهاي -٥-٢-١
 مختلف هاي منظر از توان مي را بازارها اين .است متفاوتي بازارهاي داراي فعاليت، حوزه گستردگي لحاظ به كشتيراني صنعت 

  ز:ا عبارتند ها بندي دسته اين از هايي نمونه .كرد بندي دسته
 جغرافيايي موقعيت به مربوط بازارهاي -٢                                                كشتي نوع به مربوط بازارهاي -١
 كشتيراني خدمات به مربوط بازارهاي -٤                            كشتيراني هاي نيازمندي به مربوط بازارهاي -٢

 كشتيراني در( كالا حمل كرايه نرخ تثبيت و تعيين چگونگي بر مستقيم بطور كشتيراني به مربوط بازارهاي مجموع از بازار چهار
 مي پرداخته آنها به فصل اين ابتداي در موضوع اهميت دليل به كه دارند دلالت )ترمپ كشتيراني در( كشتي اجاره يا نرخ و )لاينر
 .شود
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  كشتيراني بازار چهار -٥-٣
 ها كرايه نرخ تثبيت و تعيين نحوه و ها آن اجاره چگونگي ، ها كشتي فروش و خريد مبناي بر كلي نظر از كشتيراني بازار 

 ٤ كشتيراني هاي شركت و  ٣ كشتي هاي كننده اجاره ، ٢ كشتي سازندگان ، ١ كشتي مالكان عرصه اين بازيگران.است استوار
 :شود مي تفكيك بازار چهار به ها كرايه نرخ و فروش و خريد نظر از كشتيراني بازار .هستند

 كالا بازار -٢                                                         نو هاي كشتي سازندگان بازار -١
 فرسوده هاي كشتي كردن اوراق بازار -٤                                                                        فروش و خريد بازار -٣

 نقل و حمل تقاضاي افزايش معني به ، تجاري كالاي تناژ افزايش مثال عنوان به دارند متقابل تاثير همديگر روي بر بازارها اين
 بازار در موجود تقاضاي سريع تامين منظور به هم و شود مي بيشتر نو هاي كشتي ساخت براي تقاضا هم ، آن نتيجه در كه است

 .يابد مي كاهش كشتي كردن اوراق براي تقاضا ،
 
 
  ٥ نو هاي كشتي سازندگان بازار -٥-٣-١
 قرار كه كساني و كشتي سازندگان بين واسطه عنوان به كه هايي دلال و كشتي سازندگان از ، نو هاي كشتي سازندگان بازار 

 قرار كه كالايي كه است اين در ديگر بازارهاي و بازار اين بين تفاوت بزرگترين .است شده تشكيل باشند كشتي خريدار است
 مشتري توسط شود تكميل كشتي كه زماني تا و نوبت پنج در معمولا ها پرداخت .ندارد خارجي وجود هنوز شود تجارت است

 در مبلغ مابقي ، شود مي پرداخت قرارداد امضاء زمان در قرارداد مبلغ % ٣١ معادل .گيرد مي صورت سازي كشتي يارد به
 :گردد مي پرداخت زير ترتيب به كشتي ساخت مختلف فازهاي

١- فولاد برش زمان 
 كشتي كف اصلي تير گذاشتن موقع -٢
  كشتي اندازي آب به زمان -٣
 مشتري به كشتي تحويل موقع -٤
 بر كشتي قيمت كه چرا است اساسي بسيار كنند مي منعقد را كشتي ساخت قراردادهاي كه كساني براي بازار صحيح بيني پيش 

 اين در تقاضا و عرضه بازار است ممكن و كشد مي طول سال چند كشتي ساخت .شود مي تعيين بازار تقاضاي و عرضه اساس
   .نيستند دوم دست مشابه هاي كشتي از گرانتر الزاما نو هاي كشتي كه بدانيد نيست بد .شود زيادي نوسانات دستخوش مدت

  
 ٦ كالا بازار -٥-٣-٢

 حمل براي شده شناخته بازار ترين قديمي و بهترين .است كالاها اين نقل و حمل هاي روش و كالاها تجارت معني به كالا بازار
   كالا صاحبان آن در كه مودنفعاليت  به شروع ميلادي مـوزدهـن قرن در كه تـاس   ٧ يكـبالت ورسـب بازار ، كالاها دريايي نقل و
  

١- Ship Owners          ٢- Ship Builders          ٣- Charters          ٤- Shipping Companies             ٥- New Building Marke  
٦- Freight Market      ٧- Baltic Exchange 
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 كشتي صاحبان دلالان يا با قراردادعقد  به نسبت ، انتخاب از پس و گشتند مي خود كالاهاي حمل برايمناسب  كشتي النبد به
 خشك شاخص .شود مي انجام بالتيك بورس اينترنتي پايگاه و اينترنت طريق از مبادلات سطح بيشترين اكنون .كردند مي اقدام
 براي كند مي گيري اندازه اند شده نقل و حمل توسط دريا كه خشكي فله كالاهاي براي را ها كرايه نرخ ١ك بالتي بورس بازار
 سنجيده آن به نسبت بعد سالهاي و تغييرات گرفته نظر در اندكس يا مبنا عنوان به را معين سال يك هاي كرايه نرخ منظور اين
  .شود مي
 

 آنها يعني است كشتي صاحبان بازار ، بازار اصطلاحا ، باشد بازار در موجود هاي كشتي ظرفيت از بيشتر كالا حجم كه زماني
 مورد كالاي تناژ از بيش ها كشتي حمل كه ظرفيت مواقعي عكس بر دارند را حمل كرايه افزايش براي بيشتر زني چانه قدرت

 كرايه كردن كم براي زيادي زني قدرت چانه آنها و است كالا صاحبان بازار ، بازار اصطلاحا است دريايي نقل و حمل براي نياز
 افت شدت به كالاها نقل دريايي و حمل به نياز آن تبع به و جهاني تجارت ، ٢٠٠٨ سال جهاني بحران از بعد .دارند را كالا حمل
 كاهش در كشتيراني سعي هاي شركت حالت اين در .بودند زياد همچنان جهاني ناوگان هاي كشتي تعداد كه حالي در كرد

 عمر كرده سال ٢٥ از بيش كه هايي كشتي از زيادي تعداد تا شد باعث بحران اين .داشتند كشتي ظرفيت كردن پر و حمل كرايه
 شدت كاهش به هم كشتي ساخت براي تقاضا و شوند برده  ٢ ها كشتي كردن اوراق هاي محوطه به كردن اوراق براي بودند
  .يافت

  
  ٣ فروش و خريد بازار -٥-٣-٣
  

 مي عمل فروش و خريد واسطه عنوان به ٤ كشتي دلالان  .هستند كالا بازار بازيگران مشابه كشتي، فروش و خريد بازار بازيگران
 بسيار فاكتورهاي به بازار در قيمت كشتي .شوند مي آنها جايگزين دارند بيشتر و بيشتر اينترنتي هاي پايگاه امروزه چند هر كنند

  : از عبارتند آنها مهمترين كه دارد بستگي زيادي
 نقل و حمل تقاضاي بودن دايمي يا مقطعي -١
٢- نياز مورد كشتي نوع 
 ) ظرفيت مازاد يا كمبود( بازار در حمل موجود ظرفيت -٣
 بازار به نو هاي كشتي ورود زمان -٤

 براي تقاضا الملل بين تجارت شكوفايي زمان در تا شود مي باعث دريايي نقل و حمل صنعت به سرمايه خروج و ورود سهولت
 قرارداد قالب در ها آن واگذاري يا ها كشتي فروش افتد مي رونق از جهاني تجارت كه زماني در و شود كشتي بيشتر خريد
  .بگيرد بيشتري شتاب ٥ خدمه و بدون خالي كشتي

١- Baltic Exchange Dry Index       ٢- Scrap Yard       ٣- Sale & Purchase       ٤- Ship Brokers 
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  ١ فرسوده هاي كشتي كردن اوراق بازار -٥-٣-٤
 

 ولي دارند كشتي مفيد عمر افزايش يا كاهش بر زيادي تاثير ، كشتي تعمير و نگهداري هاي سيستم و برداري بهره نحوه چند هر
 مخصوص ياردهاي به كشتي ، وزن اساس بر آن از بعد و شود مي برآورد سال ٣٠ تا ٢٥ بين كشتي مفيد عمر ، بطور ميانگين

 اوراق ،كشتي استفاده قابل اجزاء ساير و فولادي قطعات جداسازي از پس ياردها اين در .شود مي كشتي فروخته كردن اوراق
 بازار .است كننده آلوده و خطرناك ، سخت بسيار ، فعاليت اين .شود مي فروخته آهن كارخانجات ذوب به آن فولاد و شده

  .است پاكستان و بنگلادش ، هند ، چين كشورهاي اختيار در عمدتا ها كشتي كردن اوراق
  
  كشتي نوع به مربوط بازارهاي -٥-٤
 نوع با متناسب هاي مختلفي كشتي كالا، جابجايي در ٢س مقيا اقتصاد از مندي بهره دليل به و تجارت شدن تخصصي با همزمان 

 از كه تعدادي اند آمده پديد نيز مختلفي بازارهاي ، كشتي نوع تناسب به .شوند مي ساخته كنند حمل است قرار كه كالايي
 : از عبارتند بازارها اين مهمترين

 
 
١- هاي كانتينري كشتي بازار ، بر فله هاي كشتي بازار : ها كشتي انواع راهبري يا فروش ، اجاره به مربوط بازارهاي ، 

  … و كارگو جنرال هاي كشتي بازار ، مسافري هاي كشتي بازار
 
 ، بازار مسافري هاي كشتي سازندگان بازار ، باري هاي كشتي سازندگان بازار : كشتي سازندگان به مربوط بازارهاي -٢

  كش يدك مثل خدماتي شناورهاي سازندگان بازار ، لايروب مثل تخصصي هاي كشتي سازندگان
  
  جغرافيايي موقعيت به مربوط بازارهاي -٥-٥
 با مقايسه در كه است آن معناي به اين باشد توليد از بيش مراتب به كشورها بين تجارت تا گرديد باعث اقتصاد شدن جهاني 

 شد مي توزيع كننده مصرف كشورهاي بين آن از پس و انجام كشور يك در تنها محصول يك توليد كه ١٩٥٠دهه سالهاي
 آن روي بر كشور چندين در بايستي باشد مصرف بازار در توزيع آماده نهايي محصول عنوان به از آنكه پيش كالا يك امروزه

 خام مواد كردن جابجا براي كشتيراني هاي شركت كه است آن مفهوم به اين نقلي و نظر حمل از .بگيرد صورت هايي پردازش
 ، مسيرها اين از هريك كه كنند فعاليت بايست مي مختلفي مسيرهاي در محصول نهايي توزيع يا و قطعات ، تمام نيمه كالاي ،

 بر بازارها مهمترين از تعدادي .هستند مشغول خدمات ارائه به اين بازارها در خاصي هاي شركت و شود مي محسوب بازار يك
  :از عبارتند جغرافيايي مسير و موقعيت اساس

 
١- Demolition Market          ٢- Economic Of Scale 

٤٠ 



 چين و هند ، ژاپن ، اروپا به فارس خليج از مثال عنوان به نفتي هاي فراورده و خام نفت جابجايي بازار -١
 جنوبي امريكاي و اروپا ، افريقا به امريكا از غلات جابجايي مثل غلات جابجايي بازار -٢
 اروپا و چين ، ژاپن به استراليا از مثلا آهن سنگ جابجايي بازار -٣
 ژاپن ، چين به استراليا از نمونه بطور سنگ الذغ جابجايي بازار -٤
  شمالي امريكاي و اروپا ، خاورميانه به آسيا شرق جنوب و چين از مثال عنوان به كانتينر جابجايي بازار -٥
  
  كشتيراني خدمات به مربوط بازارهاي -٥-٦
 دسته كشتيراني خدمات به مربوط بازارهاي عنوان تحت را آنها توان مي و دارند وجود كشتيراني صنعت در كه بازارهايي ساير 

 : از نمود عبارتند بندي
 
 شده ثبت آنجا در كشتي كه كشوري اساس بر كشتي بر حاكم قوانين تعيين ١ ها كشتي كننده ثبت كشورهاي بازار -١

 .است آن ثبت محل نشاندهنده كشتي هر روي پرچم .گيرد مي صورت
 
 شركت توسط كشتي دريانوردي صلاحيت گواهينامه تمديد و صدور ، بازرسي ٢ ها كشتي بندي رده موسسات بازار -٢

 .گيرد مي صورت بازار اين در فعال هاي
 
 در غرامت پرداخت و كشتي و كالا بيمه به مربوط خدمات انجام ٣ ها كشتي كننده بيمه موسسات و ها شركت بازار -٣

 .است بازار اين در فعال باشگاههاي و بيمه هاي شركت عهده بر خسارت بروز صورت
 
 ، كشتيراني خطوط درخواست حسب بر ها شركت ، بازار اين در ٤ ها كشتي انساني نيروي تامين به مربوط بازار -٤

 .گيرند مي عهده به را آنها هاي كشتي انساني نيروي تامين
 
 دارند را دريايي نقل و حمل صنعت در فعاليت چگونگي دانش كه هاي شركت ٥ ها كشتي راهبري به مربوط بازار -٥

  .گيرند مي عهده به را آنها راهبري و اجاره شرايطي تحت را ها كشتي
  
 بنادر به مربوط بازارهاي -٥-٧

 مختلفي بازارهاي داراي دريايي نقل و حمل صنعت از مهم عضوي و كالاها جهاني تامين زنجيره از مهم اي حلقه عنوان به بنادر
 :كرد تقسيم زير كلي بازارهاي به توان مي را بازارها اين از جمله هستند

  بنادر كالايي بازارهاي -١
١- Flag Of Registration          ٢- Classification Societies          ٣- P&I Clubs          
 ٤- Manning Companies        ٥- Ship Operation Companies   

 
٤١ 



 كشتيراني هاي شركت به مكمل خدمات ارائه بازارهاي -٢
  بندري خدمات بازارهاي -٣
  
  بنادر كالايي بازارهاي -٥-٧-١
 كنند مي خاص كالاي نوع چند يا يك ترافيك از بيشتري سهم كسب در سعي يكديگر با رقابت در بنادر ، بازار از دسته اين در 
 :از عبارتند دسته اين بازارهاي مهمترين .شوند شناخته كالايي عنوان هاب به تا
 
 فراهم كشورها براي را فرصتي دريايي نقل و حمل شكوفاي و رونق پر بخش عنوان به كانتينر ، كانتينري بنادر بازار -١

 و موجود بنادر عملياتي و مديريتي ساختار تغيير .بپردازند رقابت به يكديگر با بازار اين از بيشتر سهم جذب براي تا كرده
 .شوند مي محسوب بازار اين به ورود راهكارهاي جمله از كانتينري جديد ساخت بنادر همچنين

 
چند  توسط بنادر هاي ترمينال در كانتينر بارگيري و تخليه از توجهي قابل سهم ، كانتينري اپراتورهاي ترمينال بازار -٢

 شود تبديل رقابتي و جديد بازاري هم به ترمينالي خدمات ارائه تا شده باعث امر اين .گيرد مي صورت ١ جهاني اپراتور ترمينال
 .اند كرده ورود بازار اين به جديدي اپراتورهاي اخير ساليان در كه بطوري

 
٣- بين شديدي رقابت نيستند پسكرانه كالاهاي زمره در ترانشيپي كانتينرهاي اينكه دليل به ، ترانشيپي كانتينرهاي بازار 

 موثر عاملي توانند مي بالا سرعت و كيفيت با بارگيري و تخليه خدمات ارائه .است جريان حال در بازار اين به ورود براي بنادر
  .باشد كانتينرها از دسته اين جذب براي

  
  كشتيراني هاي شركت به مكمل خدمات ارائه بازارهاي -٥-٧-٢
 دليل همين به است كشتيراني هاي شركت به مكمل خدمات ارائه بنادر توسط كشتيراني خطوط جلب هاي روش از يكي امروزه 

 :هستند زير شرح به آنها از تعدادي كه گرفته شكل بنادر در مختلفي بازارهاي
 
١- تنها نه ، بندر همجوار دريايي مسيرهاي از عبوري يا بندر به متردد هاي كشتي به رساني سوخت ٢ رساني سوخت بازار 

 .است شده تبديل بنادر براي مهم بازاري به آن درآمد دليل به بلكه است ضروري خدمتي
 
 خروج و ورود مستلزم بنادر به بزرگ شناورهاي تردد ، ٣ي گير طناب و كشي يدك خدمات كنندگان ارائه بازار -٢

  .است شده تبديل توجه قابل بازار يك به فعاليت اين كه است كشي يدك خدمات از استفاده با آنها
  

١- Global Terminal Operator          ٢- Bunkering          ٣- Towage & Mooring   
٤٢  



 عيب نوع هر تا كند مي ايجاب دريانوردي در ايمني رعايت ، ١ها كشتي تعمير و يدكي قطعات كنندگان ارائه بازار -٣
قطعات  كنندگان ارائه بازار عنوان تحت بزرگ بنادر در بويژه را فرصتي امر اين شود رفع بندر ترك از قبل كشتي فني و نقص

 .نمايد مي ايجاد كشتي تعمير و يدكي
 
 از يكي عنوان به اين تسهيلات ارائه ، ٢ زائد مواد پردازش و دريافت تسهيلات دهنده ارائه هاي شركت بازار -٤

 بازاري به و است الزامي بنادر و براي شناورها دريايي زيست محيط آلودگي از پيشگيري منظور به ٣ مارپل كنوانسيون الزامات
  .است شده تبديل بنادر در شناورها به خدمات اين ارائه براي

  
  آموزشي و افزاري نرم ، تجهيزاتي بازارهاي -٥-٧-٣
 هاي ساخت زير نيازمند تنها نه ، بندر مشتريان ساير و كالا صاحبان ، كشتيراني هاي شركت به دريايي و بندري خدمات ارائه 

 سخت و افزاي نرم هاي سيستم و صلاحيت واجد كاركنان ، بالا هاي ظرفيت با مدرن تجهيزات وجود مستلزم است بلكه مناسب
 :از عبارتند بازارها اين هاي نمونه كه شده متعددي بازارهاي گيري شكل به نيازها منجر اين .است افزاري

 
بازارهاي  ، بارگيري و تخليه متعدد هاي روش و كالاها تنوع لحاظ به ، بندري تجهيزات سازنده هاي شركت بازار -١

كه  دارد وجود بازار اين در جامد فله تجهيزات بازار ، مايع فله تجهيزات بازار ، كانتينري تجهيزات بازار قبيل از بسياري فرعي
 .كنند مي رقابت يكديگر با شده ساخته تجهيزات فروش و بازار در بيشتر نفوذ براي متعددي هاي شركت آنها از يك در هر

 
تجهيزات  فروش يا بنادر نياز مورد تجهيزات تامين بازار ، بندري عمليات تجهيزات كننده تامين هاي شركت بازار -٢

 .دارد را زيادي مشتريان ، مالي ركود شرايط در بويژه كه است بازاري دوم دست
 
وري  بهره ارتقاء و عمليات سرعت افزايش ، ها هزينه كاهش ، بندري افزارهاي نرم كننده تهيه هاي شركت بازار -٣

خاصي  هاي شركت تا شده باعث امر اين .است بندري جامعه مختلف اعضاء بين ها داده الكترونيكي تبادل نيازمند ، بندر كلي
 .كنند فعاليت بنادر نياز مورد افزارهاي نرم تامين در بازار

 
 بنادر و ها ترمينال انساني منابع آگاهي و دانش ارتقاء ، بندري آموزشي خدمات كننده ارائه موسسات بازار -٤

 با رقابت به بازار اين در زيادي هاي شركت و موسسات ، دانشگاهها تا شده منجر نياز اين .است انكار قابل ضرورتي غير
 .يكديگر بپردازند

  
 

١- Spare Parts          ٢- Reception Facilities          ٣- MARPOL 
  

٤٣  



  
  
  
  
  
  
  
  

  فـصـل شـشـم 
  

  حـمـل و نـقـل دريـايـيويـژگـي هـاي 
 
  
 
 
 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  ويژگي هاي حمل و نقل دريايي  -٦-١
  

 با توان مي را توليد تغييرات و گذاري قيمت به مربوط محاسبات ندارند المللي بين جنبه كه اقتصادي هاي فعاليت اكثر براي
 ، آن بودن المللي بين دليل به كشتيراني صنعت مورد در كه حالي در نمود بيني پيش اقتصادي اصول و ها بردن فرمول بكار

 صنعت بودن المللي بين .دهد نمي ارائه توليد تغييرات و قيمت از مناسبي برآورد تنهايي به اقتصادي رايج روش هاي و ها فرمول
 دليل به .است دريايي نقل و حمل اقتصاد علم پيدايش دلائل از يكي ، اصلي سرزمين در رايج هاي با فعاليت مقايسه در كشتيراني

 برخوردار خاصي هاي ويژگي از نقل و حمل هاي روش ساير با مقايسه در صنعت اين ، كشتيراني صنعت بودن المللي بين
 : از عبارتند كشتيراني صنعت هاي ويژگي مهمترين .است

 تجارت به نقلي و حمل خدمات عرضه وابستگي -١
 ها سرمايه و اشخاص خروج و ورود آزادي و بازبودن -٢
 مقياس اقتصاد مزاياي از مندي بهره و ها كشتي اندازه افزايش امكان -٣
  فعاليت مقررات و قوانين نظر از مند نظام و يافته ساختار صنعتي -٤
  تجارت به نقلي و حمل خدمات عرضه وابستگي -٦-١-١
 خدمات يا كالامقدار  بيانگر تقاضا .هستند بازار اقتصاد اوليه اصول و اقتصاد مفاهيم ترين بنيادي از يكي احتمالا  ٢تقاضا و ١ عرضه 

 خدمات است يا كالا يك از كميتي نشاندهنده نيز عرضه .نمايند تهيه معين قيمت به را آن حاضرند خريداران كه است نياز مورد
 تقاضاي به وابسته خدمات كشتيراني عرضه ..كنند ارائه بازار در را آن معيني مبلغ دريافت ازاي در حاضرند فروشندگان كه

 هاي شركت تقاضا براي به منجر ، كالاها واردات و صادرات براي كشورها ديگر با تجارت ديگر عبارت به .است كالا جابجايي
 نيازي به مردم كه بدانند است مهم دارند اشتغال كشتيراني صنعت در كه .شود مي كالا كنندگان حمل عنوان به كشتيراني
 به شود نمي كامل نرسد خريدار دست به فروشنده از كالا كه زماني تا تجارت و دارند نياز تجارت به آنها بلكه ندارند كشتيراني

  .است كالا تامين زنجيره از جزيي كه باشد مهم تواند مي جهت اين از كشتيراني همين دليل
 رونق به منجر كشورها بين تجارت و جهاني اقتصاد رونق كه است آن معناي به تجارت به نقلي و حمل خدمات عرضه وابستگي

 مقدار از كمتر محصول به بازار نياز اگر ، توليدي محصولات خلاف بر كه است مهم موضوع اين درك . شود كشتيراني مي
 خدمات ارائه ، كشتيراني فعاليت خروجي كه آنجايي از .دارد وجود محصول مازاد تعداد ذخيره امكان .باشد شده بيني پيش
 باشد كشتيراني ناوگان يا كشتي ظرفيت از كمتر ، حمل براي نياز مورد كالاي حجم چنانچه كشتيراني در است و نقلي حمل

  .ندارد وجود بازار نياز بر مازاد حمل ظرفيت ذخيره امكان ولي هستند ثابت ها هزينه از اي بخش عمده اينكه عليرغم
١- Supply          ٢- Demand  ٤٥  



  هاي شركت دـدرآم اهشـك و حمل هاي هزينه افزايش به منجر بماند استفاده بلا خدمات از اي عمده بخش آن در كه شرايطي
 اتفاق اين بارز مصداق .انجامد مي ها شركت ورشكستگي به وضعيت اين ، شدن تر طولاني صورت در كه شود كشتيراني مي 

 بر كه جهاني اقتصاد در رشد .كرد ثبت تاريخ در را عطفي نقطه جهان اقتصاد و تجارت سال اين در .كرد بروز ٢٠٠٨ سال در
 سال در جهان GDP رشد .شد كند ناگهان به ٢٠٠٨ سال آخر ماههاي در شود مي گيري اندازه ١ داخلي ناخالص توليد اساس
 ٢٠٠٨تا  ١٩٩٤ثبت شده در طول سال هاي  %٣,٥و ميانگين ساليانه  ٢٠٠٧سال  %٣,٧با رشد مقايسه  در كه بود درصد ٢ فقط ٢٠٠٨

  نرخي به مراتب كمتر بود. 
 

 امكان ولي بود كند توسعه حال در نواحي به پيشرفته مناطق از اقتصادي ركود از ناشي مشكلات ريز سر سرعت كه حالي در
 اثرات از را خود نتوانست تجارت و اقتصاد جهاني رشد موتور عنوان به نچي .نداشت وجود مشكلات اين از سرايت پيشگيري

 در .بودند گريبان به دست اقتصادي شديد ركود با چين تجاري عمده شركاي كه چرا دارد نگه اقتصادي مصون وضعيت مخرب
 در از  (انتقال وضعيت در اقتصاد با كشورهايي و توسعه حال در كشورهاي ، ٣ شده جهاني و ٢ وابسته بهم شدت كه اقتصادي

 مي صنعتي توليدات بر اتفاقات اين تاثير .بمانند مصون جهاني اقتصادي ركود اثرات از توانستند نمي ) يافته توسعه به حال توسعه
 ٢٠٠٨ سال اواخر در .باشد دريايي نقل و حمل خدمات براي نياز دامنه و اقتصادي ركود اثر چگونگي از شاخص ديگري تواند

  .داشت اوليه مواد و انرژي به نياز براي نامطلوبي اثر كه كرد افت درصد ١٣ جهان صنعتي توليدات
 بحران اين سوء اثرات تاثير تحت رورو هاي كشتي و بر فله هاي كشتي ، كانتينر كشتيراني بويژه كشتيراني هاي بخش تمامي

 كشتي براي اجاره يا مدت كوتاه اجاره قالب در ها كشتي اجاره زمينه در كه هايي شركت مانند ها بخش از گرفتند بعضي قرار
 فله كشتي يك اجاره نرخبلومبرگ  گزارش اساس بر مثال عنوان به .ديدند آسيب ديگران از بيش كردند مي فعاليت خاص سفر

 و يافت كاهش ٢٠٠٨در دسامبر  روز در دلار ٢٣١٦ به درصدي ٩٠كاهش با  ، ٢٠٠٨ ژوئن در روز در دلار ٢٣٤٠٠٠از كيپ سايز
  .كرد پيدا افزايش روز در دلار ٩٣١٩٧ به ٢٠٠٩ ژوئن در مجددا

  
  ها سرمايه و اشخاص خروج و ورود آزادي و بازبودن -٦-١-٢
 اين به آزادي و بازبودن .است اقتصادي هاي بخش ساير مقايسه در كشتيراني صنعت مهم ويژگي دومين ٤ آزادي و بازبودن 

 در حالي كه در بپردازند فعاليت به آن در و شده وارد كشتيراني بازار در تا قادرند سهولت به گذاران سرمايه كه است معني
 به متعدد مجوزهاي اخذ به نياز و نبوده آنها ورود اجازه معناي به متقاضيان تمايل تنها ديگر اقتصادي هاي فعاليت از بسياري

   مجوز معني به واگن چند و لوكوموتيو يك يا هواپيما فروند يك ريدـخ ثالـم نوانـع به .تـاس زاميـال عاليتـف شرط عنوان پيش
  

١- GDP          ٢- Interdependent          ٣- Globalized          ٤- Openness & Freedom 
  ٤٦ 



 مانند مختلف دلائل به كشور حاكم مقررات و قوانين است ممكن و نيست ريلي يا هوايي مسير يك در مسافر جابجايي
 بين يا ١ آزاد آبهاي در عمدتا كشتيراني اينكه به توجه با كه حالي در ندهند را فعاليت اجازه اصلا زيرساختي هاي محدوديت

 و بوده عملي جابجايي براي بار كردن پيدا و كشتي اجاره يا خريد با كشتيراني صنعت به ورود .گيرد مي صورت ٢ المللي
 را قبيل اين از مواردي و بيمه ، دريانوردي براي كشتي صلاحيت نشاندهنده كه را لازم هاي گواهينامه بايست مي صرفا علاقمندان

 ويژگي ، دليل همين به شود مي عرضه بازار تقاضاي به پاسخ در كشتيراني خدمات گرديد اشاره قبلا كه همانگونه .نمايند تامين
 به ، درآمد كسب هدف با جديدي بازيگران دارد رونق المللي بين تجارت كه زماني در تا گردد مي موجب آزادي و بازبودن

 ) حمل براي نياز مورد كالاي تناژ ( تقاضا از بيش ) ها كشتي حمل ظرفيت يعني( عرضه آن نتيجه در كه شوند وارد عرصه اين
  .گويند مي ٣ مازاد ظرفيت آن به كه شود مي

 ( كالا حجم بودن كم دليل به عملا و باشد انتظار مورد حد از كمتر جهاني تجارت كه زماني در شد داده توضيح كه همانگونه
 تناژ بر مازاد ، كشتيراني حمل ظرفيت از بخشي حالت اين در باشد نداشته وجود ) عرضه ( كشتي ظرفيت تكميل ، امكان ) تقاضا
 كالاي تناژ بيشترين جذب منظور به كشتيراني هاي شركت و شده رقابتي بازار شرايط ، زمان اين در .بود تجاري خواهد كالاي

 قيمت كاهش به نسبت ، منابع صحيح مديريت بر علاوه تا مجبورند خود كشتيراني ناوگان حداكثري ظرفيت تكميل و تجاري
 توسط ها هزينه كاهش منظور به مدت كوتاه در است ممكن كه راهبردهايي ساير .اقدام كنند خود خدمات بازاريابي براي حمل

 : از عبارتند گردد اتخاذ كشتيراني هاي شركت
 
 اي اجاره هاي كشتي قراردادهاي تمديد عدم -١
 بازار از را خود هاي كشتي از تعدادي موقتي خروج -٢
 شركت سازماني ساختار در بازنگري -٣
٤- عملياتي هاي هزينه كاهش منظور به ها كشتي حركت سرعت كاهش  
  

 است زماني بودند شده كشتيراني بازار وارد موقتا ، خروج و ورود آزادي و بودن باز ويژگي دليل به كه كساني براي زمان اين
  .شوند خارج بازار از ديگران به كشتي اجاره يا با فروش توانند مي كه
  
 مقياس اقتصاد مزاياي از مندي بهره و ها كشتي اندازه افزايش امكان -٦-١-٣

 سطح در .است زميني كالا يا هوايي ، ريلي نقل و حمل هاي روش با رقابت در كشتيراني ويژگي ترين كليدي ، مقياس اقتصاد
 تجهيزات تاسيسات توسعه دليل به يا حرفه صنعت يك كه است اي هزينه هاي مزيت دهنده نشان مقياس اقتصاد ، ٤ خرد اقتصاد

   .شود مي برخوردار آن از توليد عوامل ساير يا
  هر توليد هزينه ميانگين بطور ، خروجي مقياس شدن بيشتر ضمن تا شود مي باعث اقتصادي نظر از اندازه افزايش ، معيني حد تا
  

١- High Sea          ٢- International Waters          ٣- Surplus Capacity          ٤- Micro Economic  
٤٧ 



 صنعت در مقياس اقتصاد .شود مي گفته مقياس اقتصاد آن به حالت اين در كه يابد كاهش نيز كالا يا از خدمات واحد 
 حجم توان مي اروپا، به آسيا از مثال عنوان به جابجايي بار هر در ، بزرگتر هاي كشتي ساخت با است كه آن معناي به كشتيراني

 كاهش به منجر امر اين كه كرد جابجا كاميون يا و قطار ، هواپيما با مقايسه در كمتري به مراتب هزينه با را كالا از زيادي بسيار
  .شود مي شده كالا تمام قيمت در دريايي حمل هزينه سهم

 اين در كه شود قبل از بيشتر خدمات يا كالا واحد هر توليد هزينه است ممكن رود فراتر خاصي حد از خروجي مقياس چنانچه
 به .تجهيزات است يا تاسيسات توسعه بودن اقتصادي غير از حاكي و شود مي گفته ١ اندازه بودن اقتصادي غير آن به حالت
 توسعه فرض با آن در موجود كانتينر حداكثر كه مسيري در استفاده براي TEU ٦٠٠٠ كشتي يك ساخت مثال عنوان

 درآمد ، TEU ٤٠٠٠ به نسبت TEU ٦٠٠٠ كشتي راهبري و خريد مازاد هاي هزينه دليل به است  TEU ٤٠٠٠تجارت
  .است مسير اين در كشتي مقياس نبودن اقتصادي معني به كه كند مي شركت نصيب كانتينر جابجايي هر ازاء به را كمتري

 
  
  اقتصاد مقياس در جابجايي كانتينر   -٦-١-٣-١
  
 جهان كانتيري كشتي بزرگترين عنوان به TEU ١٣٨٠٠ اسمي ظرفيت با MSC Daniela كشتي ٢٠١٠ سال ژانويه تا

 مي توان اين كشتي عظيم الجثه را مشاهده نمود.  ٢٠در شكل  .شود مي محسوب
  

    
  MSC Daniela: كشتي ٢٠شكل 

١- Diseconomic Of Scale   ٤٨ 



  نفت جابجايي در مقياس اقتصاد -٦-١-٣-٢
 تن ٥٦٥٠٠٠ ، سفر هر تا در است قادر  Jahre Vikingنام به متر ٦٩ عرض و متر ٤٥٨ طول با ١ بزرگ ماوراء نفتكش تانكر 

 مي توان اين اين كشتي را مشاهده نمود.  ٢١در شكل  .نمايد جابجا را خام نفت
  

   
  Jahre Viking: كشتي ٢١شكل 

 
  جامد فله جابجايي در مقياس اقتصاد -٦-١-٣-٣
 ٥/٦٣متر طول،٤٣٢٥، DWT  ٣٦٤٧٦٧جهان با ظرفيتي معادل  ٢عنوان كشتي فله بر ماوراي بزرگ  به Berg Stahlبر فله كشتي 

  اين كشتي نشان داده شده است. ٢٢شكل براي جابجايي سنگ آهن مورد استفاده قرار مي گيرد.  آبخور متر ٢٣ و عرض متر
  
  خودرو جابجايي در مقياس اقتصاد -٦-١-٣-٤
. در كوچكتر را داردخودروي  ٩٠٠٠سيدان يا  خودروي  ٧٠٠٠ حمل ظرفيت،  M/V Faust نام با  خودروبر كشتي بزرگترين 

  اين كشتي نشان داده شده است كه در حال تخليه اتومبيل ها در اسكله مي باشد.   ٢٣شكل 
  
  
  

١- ULCC  ٤٩  



   
  Berg Stahl: كشتي ٢٢شكل 

  

  
  M/V Faust: كشتي ٢٣شكل 

  فعاليت و مقررات قوانين نظر از مند نظام و يافته ساختار صنعتي -٦-١-٤  
 بر علاوه ، ويژگي اين دليل مهمترين كه است آن بر حاكم مقررات و قوانين منظر از مند نظام و يافته ساختار صنعتي كشتيراني 

  رده ، بيمه ، اسنادي كارهاي ، خدمات سفارش قبيل از هايي فعاليت .است آن بودن المللي بين ، نعتـص نـاي در عاليتـت فـقدم
  

٥٠  



 در سالهاست كه هستند دريايي نقل و حمل ساختار مندي نظام از مواردي كالا حمل و كشتي اجاره ، قراردادهاي كشتي بندي 
 در كشورها بين دور بسيار هاي سال از ها كشتي هرچند .گيرند مي قرار استفاده مورد و شده خوبي تجربه به المللي بين تجارت

 اين در فعاليت نحوه بر بودند درآمده ١ عرف بصورت كشتي و كالا صاحبان بين كه نانوشته اي مقررات و قوانين و بودند تردد
 ، تايتانيك فاجعه بروز با ١٩١٢ سال در بعدا .گردد مي بر نوزدهم قرن به دريايي المللي بين اولين معاهده ولي بود حاكم صنعت

 كنوانسيون ١٩٤٨ سال در .شد گذاشته اجراء مرحله به و تدوين ٢ دريا در جان اشخاص ايمني المللي بين كنوانسيون اولين
 بعد تاريخ به آن از .شد برگزار ١٩٥٩ سال در آن جلسه اولين و رسيد تصويب به ژنو در ٣ دريانوردي جهاني سازمان تاسيس
،  حقوقي هاي جنبه ، محيطي زيست ملاحظات ، ايمني هاي زمينه در كشتيراني مقررات چارچوب تدوين IMO اصلي وظيفه

  .است كشتيراني كارايي و دريانوردي امنيت ، فني هاي همكاري
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

١- Customery Law          ٢- SOLAS          ٣- International Maritime Organization   
٥١  



  
  
  
  
  
  
  
  

  فـصـل هـفـتم
  

  چـرخـه هـاي كـشـتيـرانـي
  

 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
  
 
  
 
 
 
 
 
 
 



  چرخه هاي كشتيراني  -٧-١
  

 ركود و اقتصادي جهش هاي چرخه از ناشي تغييرات با متناسب بازار آن موجب به كه است ينديآفر ، كشتيراني چرخه
 كه همانگونه .هستند رايج كشتيراني صنعت در بازار هاي چرخه .كند مي تنظيم را كشتيراني خدمات ميزان عرضه ، اقتصادي

 كه وقتي و دارم خوبي حس بالاست ها كرايه نرخ و شوم مي بيدار خواب از صبح كه وقتي "كند مي نقل كشتي صاحب يك
 دهد، مي قرار تاثير تحت را دريانوردان زندگي بد هواي و آب كه همانطور ."مي كنم پيدا بدي احساس هستند پايين ها كرايه
 كشتيراني صنعت در كه پولي مجموع به توجه با .كند مي متاثر را كشتي ها مالكان مالي زندگي نيز كشتيراني هاي چرخه موج

 نقل و حمل اگر مثال عنوان به .توجهي است قابل و عجيب نكته هستند شايع كشتيراني هاي چرخه حد اين تا اينكه دارد وجود
 هاي هزينه كسر بعد از DWT ٦٥٠٠٠ پاناماكس بر فله كشتي يك بگيريم نظر در هلند در روتردام به امريكا از را غلات

ميليون دلار و در  ٥/١معادل  ١٩٩٢ميليون دلار، در سال  ٥/٣حدود ١٩٨٩حدود يك ميليون دلار، در سال  ١٩٨٦، در سال كشتيراني
ساله، در ٥درآمدها در شرايطي بدست آمده كه يك كشتي پاناماكس  اينميليون دلار درآمد داشته است.  ٥/٢حدود ١٩٩٥سال 
 محيط درميليون دلار ارزش داشت.  ٢٢نيز  ١٩٩٤ميليون دلار و در سال  ٢٢معادل  ١٩٨٦ميليون دلار، در سال  ٦معادل  ١٩٨٢سال 

 .است ساز سرنوشت بسيار امري ها كشتي كردن اجاره و فروش ، خريد براي گيري تصميم ، كشتيراني و تجارت متغير شدت به
  .تاس روبرو مشابه ريسكي با دارد وكار سر كالا با كه كاري و كسب هر ، نيست كشتي مالكان مشكل فقط اين

  
  كشتيراني ريسك تعريف -٧-٢
 ها چرخه .شوند مي ها چرخه اين بروز به منجر كه است مختلفي دلائل درك ، كشتيراني هاي چرخه درك براي مهم گام اولين 
 ريسك مديريت طريق از دارد وجود آن در آينده به نسبت زيادي ١ اطمينان عدم كه صنعتي عنوان به اقتصاد كشتيراني در

 مي را كشتيراني ريسك كسي چه " كه گردد مي آغاز پرسش اين با فرايند همه .كنند مي ايفاء محوري نقش ، سرمايه گذاري
 بطور الملل بين تجارت حجم كه جهاني در .است بر سرمايه و گرانقيمت ، بزرگ اي وسيله ، تجاري يك كشتي " ؟ پذيرد

  .كند اوراق را كهنه هاي كشتي موقع چه و بخرد كشتي موقع چه كه بگيرد تصميمبايد  نفر يك كند مي تغيير دائم
  
  كشتي مالكان و كالا صاحبان نگاه از كشتيراني در ريسك -٧-٣
 تجارت توقف به منجر نقل و حمل ظرفيت كمبود نهايت در كند رشد تجارت ولي نشوند ساخته نو هاي كشتي اگر كنيد تصور 

 با آهن سنگ تامين براي فولاد صنايع كنند، جابجا را خود نفتي هاي محموله توانند نمي نفتي هاي شركت چرا كه شود مي
 ولي شوند ساخته نو هاي كشتي اگر .شوند مي تلنبار هم روي بنادر در هم كارخانجات و محصولات شوند مي مواجه مشكل

 در بمانند استفاده بدون بيكار و اي گوشه در بايستي گرانقيمت هاي كشتي ، كالا بدون .است ديگري داستان نكند رشد تجارت
 .رود مي دست از زدن زنگ با كشتي مالكان سرمايه كه حالي

١- Uncertainty  
٥٣ 



 زماني چه كه است موضوع اين باره در كشتيراني چرخه همه و هستند كشتيراني در ريسك اصلي مفهوم و عصاره ها مثال اين
 كالا صاحب توسط ريسك كه زماني كلي بطور .بپذيرند را گذاري سرمايه ريسك كشتي مالكان زماني چه و صاحبان كالا

 كار و كسب ، شود مي محول كشتي مالك به ريسك كه وقتي ولي شود مي صنعتي كشتيراني به امر منجر اين شود مي پذيرفته
 صحيح نحوه كه كساني و بدانند خوبي به را بازي قواعد بايستي كشتي مالكان .گيرد مي خود به ١ قمارگونه حالتي شدت به

  .شوند مي حذف بازار از به سرعت نباشند بلد را بازي
  
  كالا صاحبان توسط كشتيراني ريسك پذيرش ،٢ صنعتي كشتيراني -٧-٤
 طولاني قراردادهاي انعقاد با يا و كنند مي اقدام كشتي خريد به نسبت يا كالا صاحبان آن در كه سازماني يا صنعتي كشتيراني 

 :دهد مي رخ زير موارد در كنند مي اقدام كشتي اجاره نسبت به مدت
 
 شود نقل و حمل آينده در است قرار كه كالايي مقدار از است بزرگ بسيار صنعتي واحد يك معمولا كه كالا صاحب -١

 .اطمينان دارد
 كه هست استراتژيك آنقدر ما كشور براي نفت مثل كالا يك نقل و حمل كه باشد داشته وجود احساس اين كه صورتي در -٢

 كشتيراني ريسك پذيرش بر تصميم ها شركت يا ها دولت نيز حالت اين در كرد واگذار ديگران به را آن حمل نتوان مسئوليت
 هزينه رساندن حداقل به هدف با كه شوند مي محسوب ٣ دوم دسته پيمانكاران ، كشتي مالكان حالت اين در .نمايند اتخاذ مي

حجم  كاهش بابت از دليل همين به و شوند مي گرفته خدمت به بزرگ هاي خودروسازي مثل صنعتي واحد يك  ٤هاي
  .بود نخواهد آنها متوجه ريسكي ، تجاري كالاهاي

  
  كشتي مالكان توسط كشتيراني ريسك پذيرش ، كالا بازار -٧-٥
 
 رو اين از .كنند كشتيراني ريسك پذيرش به مجبور را ها كشتي مالكان تا دهند مي ترجيح كالا صاحبان ، خاصي شرايط در

 صنايع .كنند مي اقدام بازار از خود نياز با متناسب كشتي اجاره به نسبت دارند نياز نقلي و حمل خدمات به زماني كه در صرفا
 خود توليدي غلات يا شكر حجم از درستي برآورد هيچ كنندگان توليد آن در كه دارند وجود صنعت كشاورزي قبيل از زيادي

 نياز مورد يا توليدي كالاي حجم كه زماني دليل همين به داشت خواهند نياز كشتي چه تعداد به دانند نمي و ندارند آينده در
 بالا گاهي و پايين ها كرايه گاهي .كنند مي اجاره كشتي نياز، مورد به تعداد و كرده مراجعه بازار به شود مي مشخص آنها

  آنها دسترس در كشتي نهايت در كه دارد اهميت كالا براي صاحبان موضوع اين ، ملـح رايهـك وعـموض از تر همـم اـام ستندـه
  

١- Speculative          ٢- Industrial Shipping          ٣- Subcontractors          ٤- Cost Minimizers 
 

٥٤  



 بابت از را زيادي ريسك ، كار و كسب بودن مقطعي لحاظ به كنند كار مي ١ نقدي معاملات بازار در كه كشتي مالكان  .است 
  .پذيرند مي خود سرمايه بازگشت امكان

  
  كشتيراني هاي چرخه ويژگي -٧-٦
 ابتداي در كه همانگونه دهند مي رخ هم اقتصاد كل همينطور و مختلف صنايع در و نيستند كشتيراني صنعت به محدود ها چرخه 

 صرف را زيادي زمان ، اقتصادي مسائل نگاران تاريخ .شدند مواجه اقتصادي ركود و بحران با جهان كشورهاي كل ، ٢٠٠٨سال
 طول مبناي بر عمدتا و شناسايي ها چرخه از زيادي بسيار انواع  .اند كرده كشتيراني هاي چرخه بندي دسته تحليل و و تجزيه
 شده پذيرفته كار و كسب از بخشي عنوان به كشتيراني در ها چرخه اين وجود قبل ها مدت از .شده اند بندي تقسيم آنها مدت

  :از عبارتند ها چرخه اين از تعدادي .اند
 
 .كشد مي طول سال ٤ تا ٣ كه  Kitchen كوتاه چرخه -١
 .است سال ٨ تا ٦ آن طول كه Juglar چرخه -٢
٣- چرخه  Labrousse باشد سال ١٢ تا ١٠ بين تواند مي كه. 
 .است سال ٢٥ اي چرخه كه  Kuznets چرخه -٤
٥-چرخه Kondratieff  است آن مدت طول بيشتر حتي و قرن نيم كه.  
 

 نرخ نوسانات از تر پيچيده مراتب به موضوعي ها چرخه بروز است واضح آنچه ولي دارد اهميت چرخه يك مدت طول چند هر
 اين به هستند بازار مكانيزم تبعات نوعي به ها چرخه ٢ كالديكير مثل اقتصاددانان بعضي منظر از و هستند نقل و هاي حمل كرايه
 .است وجوه گردش تنظيم طريق از تقاضا و عرضه بازار تنظيم از علائمي ، چرخه يك در ها كرايه نرخ و نزول صعود كه معني

 بازار از ضعيف هاي شركت تا آورند مي بوجود را محيطي ها چرخه كه است آن از حاكي ، صنعت كشتيراني در فشرده رقابت
  .كنند خالي تر قوي شركت هاي نفع به را بازار و شده حذف

  
  كشتيراني هاي چرخه مختلف مراحل -٧-٧
 : هستند مرحله چهار شامل كشتيراني هاي چرخه 
 شروع مرحله -١
 رونق مرحله -٢
 اوج مرحله -٣
  فروپاشي مرحله -٤

١- Spot Market          ٢- Kirkaldy  ٥٥ 



 شروع يك:  مرحله -٧-٧-١
 

 : از عبارتند مرحله اين هاي ويژگي
 آهسته سرعت ، بارگيري هاي محل در ها كشتي طولاني هاي صف قبيل از كشتيراني در مازاد ظرفيت وجود علائم بروز -١

 سوخت مصرف كاهش منظور به دريا در ها كشتي
 
٢- به ١ عملياتي هاي هزينه مرز به حمل هاي كرايه كاهش و دارند كمي كارايي كه هايي كشتي موقتي كردن خارج رده از 

 پوشش را آنها عملياتي هاي هزينه فقط كه گيرند مي كرايه اي اندازه به ، بازار در حضور هدف با ها كشتيراني كه معني اين
 ، نيستند سود كسب دنبال به و دهد

 
 .ها كرايه نرخ كاهش استمرار دليل به ها شركت وجوه گردش شدن منفي -٣

 حداقل به خود هاي كشتي فروش به مجبور دارند نقدينگي كمبود كه هايي شركت ، كم خريداران وجود با و مرحله اين در
 كشتي كردن اوراق بازار شدن فعال به منجر امر اين كه يابد مي تنزل اسقاط قيمت حد به كهنه هاي كشتي قيمت .هستند قيمت

  .شود مي ها
  
  رونقدو:  مرحله -٧-٧-٢
  

 علائم اولين ، عملياتي هاي هزينه از بالاتر به ها كرايه نرخ افزايش .روند مي پيش توازن سمت به تقاضا و عرضه مرحله اين در
 مي بر فعاليت عرصه به مجدد بودند شده خارج دور از موقتا كه هايي كشتي از تعدادي ، وضعيت اين متعاقب .بازار است رونق

 مي بيشتر نيز دوم دست هاي كشتي قيمت ، نقدينگي افزايش با .است بيني پيش قابل غير و همچنان نامطمئن بازار اما گردند
  .شود

  
  اوج سه:  مرحله -٧-٧-٣
 تعادل در تقاضا و عرضه آن در كه شود مي جديدي مرحله وارد بازار شود جذب كشتيراني مازاد ظرفيت كل كه زماني 

 ، تقاضا و عرضه موازنه فشارهاي اساس بر .است عملياتي هاي هزينه برابر ٣ تا ٢ غالبا و بالا كرايه هاي نرخ .دارند قرار تنگاتنگ
 تجارت قابليت كه هايي كشتي فقط مرحله اين در .بكشد طول سال چند يا هفته چند است كشتيراني ممكن چرخه اوج دوران
 خبرهاي و دارند وام پرداخت به تمايل ها بانك ، است كار حال در سرعت حداكثربا  ناوگان ، شوند مي خارج رده از ندارند
 مي افزايش آنها دفتري ارزش قيمت به دوم دست هاي كشتي قيمت .مي شود ديده ها رسانه در كشتيراني رونق پر بازار از خوبي

  ولي كندي به ابتدا در كشتي ساخت سفارش .برسند فروش به كشتي نو قيمت از بيشتر مـدرن ها كشتي اسـت ممكن حتي و يابد
١- Operating Cost   
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  .شود مي زياد سرعت به آن از پس 
  
  فروپاشي چهار: مرحله -٧-٧-٤
  

 فاكتورهاي از ناشي عموما نزولي روند چند هر .شود مي فروپاشي فاز وارد بازار گيرد مي سبقت تقاضا از عرضه كه موقعي
 آنها در توقف زمان كاهش و ها كشتي بارگيري و تخليه در تسريع باعث كه اقداماتي ولي است كار و كسب مثل چرخه اساسي

 تسريع را فروپاشي شتاب اي هفته چند توانند مي نقل و حمل بازار به شده داده سفارش هاي كشتي ورود با توام شود مي بنادر
 در بيشتري هاي كشتي و داده كاهش را خود عملياتي سرعت ها كشتي ، كند مي سقوط ها كرايه نرخ مرحله در اين .كنند

  .شود مي ها كرايه نرخ در تغيير به منجر چيزي هر آنكه ضمن دارد گيج حالت بازار و بالا همچنان نقدينگي .مانند مي كالا انتظار
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  فـصـل هـشـتـم 

  
  شـور ـك ادـصـتقـا در يـايـدري لـقـن و لـمـح شـقـن

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
 

  دريايي نقل و حمل نقش -٨-١



  
 درياي و فارس خليج شمالي كرانه و شمال در خزر درياي جنوبي حاشيه در ساحلي مرز كيلومتر ٥٠٠٠ از بيش با ايران كشور
 سرتاسر در آبي مرز وجود .دارد المللي بين تجارت در را دريايي نقل و حمل فرصت از مندي بهره امكان ، در جنوب عمان

 بين تجارت درصد بيشترين تا شده باعث كشور غربي جنوب در خرمشهر بندر تا شرقي جنوب در خليج چابهار از كشور جنوب
 كشور شمال از بخشي و غرب ، شرق كه حالي در باشد پذير امكان دريايي نقل و حمل از طريق صرفا جنوب در كشور المللي
  .دارد وجود نيز لوله خط و جاده ، ريل جمله از و نقلي حمل هاي روش ساير از استفاده امكان

  
  كشور تجاري بنادر مهمترين -٨-٢
 مستلزم تنها نه دريايي نقل و حمل تقاضاهاي به پاسخ و جهان كشورهاي ساير با تجارت در كشتيراني مزاياي از مندي بهره 

 كشتي به بارگيري و تخليه ، پهلوگيري خدمات كنندگان عرضه عنوان به بنادر وجود نيازمند بلكه است دريا به دسترسي كشور
 ظرفيت با متعددي بنادر شوند مي جابجا دريايي نقل و حمل روش به ايران در كه كالاهايي زياد بسيار به حجم توجه با .است ها

 قسمت اين در كه است شده ساخته كشور سواحل در كالايي ترافيك رشد روند و حجم ، نوع كالا با متناسب مختلف هاي
  .شود مي ارائه كشور تجاري مهمترين بنادر خصوص در مختصري توضيحات

  

   
   جنوب و شمال در كشور تجاري بزرگ بنادر : موقعيت٢٤شكل 

  
  
٥٩  



 آنكه دليل به ولي گردد مي محسوب سازمان وظائف از نوعي به نيز دريايي گردشگري و مسافري بنادر موضوع چند هر
 .است شده خودداري آنها به اشاره از نيستند درس اين بحث مورد موضوع دريايي گردشگري و مسافر دريايي موضوعات

 
  خزر درياي حاشيه تجاري بنادر -٨-٣
  اميرآباد بندر -٨-٣-١ 
 .كند ايفاء را خزر درياي حاشيه در كشور تجاري بندر بزرگترين نقش بتواند تا آغاز ١٣٧٥ سال از اميرآباد بندر ساخت عمليات 
 ضمن تواند مي اميرآباد بندر ، ويژه مناطق بر حاكم مقررات و قوانين و وسيع پشتيباني اراضي ، جغرافيايي دليل موقعيت به

 با رقابت در بلكه كشور دريايي تجارت در تنها نه مهم بازيگران از يكي افزوده ارزش خدمات و ارائه مختلف صنايع استقرار
  نمايي از اين بندر را نشان مي دهد.  ٢٥شكل  .باشد خزر درياي حاشيه خارجي بنادر

  

   
  : بندر اميرآباد٢٥شكل 

  
  نوشهر بندر -٨-٣-٢
 توجهي قابل سهم همچنان ولي شده محصور شهر توسط اينكه عليرغم امروزه خزر درياي حاشيه قديمي بنادر از يكي عنوان به 
 در كشتي فروند ٥٠٠ حدود ساله هر كه طوري به است داده اختصاص خود به كشور شمال در را دريايي و بارگيري تخليه از

 نمايي از اين بندر را نشان مي دهد.  ٢٦شكل  .كنند مي تردد بندر اين
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  : بندر نوشهر٢٦شكل 

  نكا بندر -٨-٣-٣
 برق نيروگاه مجاورت در و نكا شهر شمال كيلومتري بيست در كشور شمال نفتي هاي پايانه بزرگترين از يكي عنوان به نكا بندر 

 ترانزيت و سوآپ زمينه در عمدتا كه است گرفته قرار دريا كنار در هكتار ٢٠ تقريبي مساحت به زميني در و بندر اميرآباد و نكا
   .كند مي ايفاء را فعالي نقش خزر حاشيه درياي كشورهاي نفت

  
  انزلي بندر -٨-٣-٤
 از كشور شمال در دريايي بارگيري و تخليه حجم بيشترين حاضر حال در و است كشور شمالي بندر ترين فعال و ترين قديمي 

 رشد به رو تقاضاهاي به پاسخگويي منظور به بندر ظرفيت افزايش باعث اي توسعه هاي طرح .شود مي انجام اين بندر طريق
  نمايي از اين بندر را نشان مي دهد. ٢٧شكل  .بود خواهد ترانزيتي كالاهاي به خدمات ارائه و همچنين كشور تجارت

  
  فارس خليج حاشيه تجاري بنادر -٨-٤
 خرمشهر بندر -٨-٤-١ 

 شمسي ١٣٠٠ آغازين هاي سال در خرمشهر بندر در پيما اقيانوس هاي كشتي پذيرش ويژه هاي اسكله از برداري بهره و ساخت
 با .آمد مي بحساب كشور بنادر بزرگترين از يكي اسكله ٢٠ تعداد داشتن با خرمشهر بندر ٥٠ دهه هاي سال در .شروع گرديد

  كشور دريايي نقل و حمل چرخه به ندرـب اين جدداـم آن بازسازي با جنگ از پس و تعطيل خرمشهر تحميلي بندر جنگ شروع
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نمايي از اين بندر  ٢٨شكل  .شود مي بارگيري و تخليه بندر اين طريق از ترانزيتي كالاهاي توجهي از قابل بخش امروز .بازگشت 
  را نشان مي دهد.

 
 

    
  : بندر انزلي٢٧شكل 

  

    
  : بندر خرمشهر٢٨شكل 
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  آبادان بندر -٨-٤-٢
  

 ديگر بنادر و فارس خليج حاشيه كشورهاي از مسافري و باري كوچك شناورهاي پذيراي امروزه طولاني قدمتي با آبادان بندر
  نمايي از اين بندر را نشان مي دهد. ٢٩شكل  .است كشور

  
  

   
  : بندر آبادان٢٩شكل 

  
  )ره( خميني امام بندر -٨-٤-٣
 و فارس خليج غربي شمال در چوبي اسكله پست ٢ شمسي، هجري ١٣٠٧ سال در كشور سراسري آهن راه احداث با همزمان 
 كالاي خروج و ورود مركز مهمترين به بعد سال سه و معروف شاهپور بندر به چندي از پس كه ساخته موسي انتهاي خور در

 اي جاده و ريلي ارتباطات شبكه از برخورداري ، مساحت مربع متر ميليون ١١ با بندر اين حاضر در حال .گرديد تبديل كشور
 و مطمئن راهي همچنين و اي منطقه نقل و حمل هاي قطب مهمترين از يكي كشور هاي غربي همسايه به نزديكي و پسكرانه
 درصد ٧٧ و خشك فله كالاهاي كل درصد ٧٠ از بيش ١٣٨٨ سال در .شود محسوب مي كشور دريايي تجارت براي مناسب
 كشور دريايي نقل و حمل عرصه در بندر اين ممتاز نقش كه گوياي شده بارگيري و تخليه خميني امام بندر در كشور غلات
  نمايي از اين بندر را نشان مي دهد. ٣٠شكل  .است

  
  بوشهر بندر -٨-٤-٤
  زمان در معتبر بندر تنها عنوان به بوشهر بندر بازرگانى رونق و اعتبار .رود مى بشمار ايران تاريخى و قديمى بنادر از بوشهر بندر 
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  خرمشهر بندر تعطيلي دنبال به و تحميلي جنگ زمان در بندر اين .رسيد خود اوج به شاه ناصرالدين زمان در قاجار بخصوص 
 ، كشور دريايي تجارت به كمك ضمن بارگيرى و تخليه عمليات حجم افزايش با تا توانست خميني بندر امام محدود وفعاليت 

 % ٨١ از بيش امروزه .گردد مبدل پشتيباني و تداركاتي بنادر ترين فعال از يكي به و سر گرفته از را خود گذشته رونق مجددا
  نمايي از اين بندر را نشان مي دهد.  ٣١شكل  .گيرد مي صورت بندر بوشهر طريق از كشور ميوه واردات و صادرات

  
  

    
  : بندر امام خميني (ره)٣٠شكل 

  

  
 : بندر بوشهر٣١شكل 
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 عسلويه بندر -٨-٤-٥
 كم فاصله .است شده واقع جنوبي پارس گاز حوزه كيلومتري ١٠٥ حدود و بوشهر بندر شرق كيلومتري ٣٠٠ در عسلويه بندر
 ارتباطي شريانهاي و زيرساختي تأسيسات هاي شبكه از برخورداري و ها اسكله مناسب عمق ، جنوبي پارس ميدان گاز با بندر

 دريايي نقل و حمل فزاينده تقاضاي به خدمات ارائه براي كشور پتروشيمي بندر مهمترين به عسلويه را بندر ، اي فرامنطقه
  نمايي از اين بندر را نشان مي دهد.  ٣١شكل  .كرده است مبدل كشور پتروشيمي محصولات

  

   
  : بندر عسلويه٣٢شكل 

  
  خارگ بندر -٨-٤-٦
 بندر دليل همين به شود مي صادر كشور از خارج به خارگ جزيره از و دريايي بصورت كشور خام نفت درصد ٩٠ به نزديك 

 ارائه امكان ، بزرگ شناورهاي پهلوگيري مناسب تاسيسات داشتن با كه شود مي محسوب ايران نفتي مهمترين پايانه خارگ
نمايي از اين بندر را   ٣٣شكل  .دارد را كنند مي تردد آن به بارگيري براي ساله هر كه پيكر غول تانكر فروند صدها به خدمات

   نشان مي دهد.
  
  لنگه بندر -٨-٤-٧
 ، بندر جغرافيايي موقعيت بر علاوه دارد فارس خليج حاشيه جنوبي بنادر و كشورها با داخلي بنادر ساير ميان در را فاصله كمترين 

 لحاظ از را اي ويژه جايگاه ، بندر حاشيه كشورهاي اتباع با ساكنان قوي ارتباطات و المللي بين آبهاي و هرمز به تنگه نزديكي
  نمايي از اين بندر را نشان مي دهد.  ٣٤شكل  .است داده اختصاص بندر به دريايي كالاها ونقل حمل
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  : بندر خارگ٣٣شكل 

  
  

   
 : بندرلنگه٣٤شكل 

 
 
 
 
 

٦٦ 



  بندر شهيد رجايي  -٨-٤-٨
  

 كل از % ٤٥ به نزديك بارگيري و تخليه دار عهده ، كشور كانتينري بندر مهمترين و بزرگترين عنوان به رجايي شهيد بندر
 دريايي نقل و حمل عرصه در بندر جايگاه و اهميت از حاكي كه است كشور ارزشي تجارت % ٥٥ از و بيش وزني تجارت

 اين انكار قابل غير نقش نشاندهنده ١٣٨٨ سال در كشور كانتينر بارگيري و تخليه درصدي ٨٧آمار ديگر طرف از .است كشور
 پر بندر ٥٠ بين در رجايي شهيد بندر امروزه .است جهاني تجارت تقاضاي شدربه  رو بخش عنوان به كانتينر تجارت در بندر

 و بنادر سازمان راهبردي هاي سياست و اي توسعه هاي به طرح توجه با رود مي اميد و گرفته قرار جهان كانتينري ترافيك
  نمايي از اين بندر را نشان مي دهد.  ٣٥شكل  .يابد ارتقاء منطقه كانتينري هاب بندر به نزديك اي آينده در بتواند دريانوردي

  

    
  : بندر شهيد رجايي٣٥شكل 

  
  باهنر شهيد بندر -٨-٤-٩
 لحاظ از .است بوده كشور تجاري بنادر بزرگترين و ترين فعال زمره در خرمشهر از بعد و ٦٠ و ٥٠ دهه در باهنر شهيد بندر 

 امان در فارس خليج و عمان درياي بلند امواج تأثير از دليل همين به گرفته قرار قشم جزيره پناه در بندر اين موقعيت دريايي،
 حمل و كالا نقل و حمل ، نفتي غير كالاي صادرات امور در كه است كشور صادراتي بندر سومين باهنر بندر شهيد امروزه .است

  نمايي از اين بندر را نشان مي دهد.  ٣٦شكل  .دارد ويژه اي جايگاه مسافربري نقل و
  
  عمان درياي حاشيه تجاري بنادر -٨-٥
  جاسك بندر -٨-٥-١ 
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 ، خاص جغرافيايي موقعيت به توجه با اما نيست دريايي نقل و حمل صحنه در فعال بازيگري بندر اين حاضر حال در چند هر
  نمايي از اين بندر را در نقشه نشان مي دهد.  ٣٧شكل  .شود تبديل كشور جنوبي بنادر مهمترين از يكي به تواند مي جاسك بندر

  

    
  : بندر شهيد باهنر٣٦شكل 

  

    
  : موقعيت بندر جاسك بر روي نقشه ٣٧شكل 
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  چابهار بندر -٨-٥-٢
 موقعيت بعلت بندر اين .است ايران اقيانوسي بندر تنها عمان، درياي شمالي بخش در و ايران شرقي جنوب در چابهار بندر 

 ساير با ايران مبادلات در اي ويژه نقش تواند مي ميانه آسياي و پاكستان ، افغانستان نظير كشورهايي به و نزديكي استراتژيك
  .نمايي از اين بندر را در نقشه نشان مي دهد  ٣٨شكل  .كند ايفاء كالاها ترانشيپ و ترانزيت از طريق بويژه منطقه كشورهاي

  

.  
 

 : بندر چابهار٣٨شكل 
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